15-0020 Elektronische Ziindanlage mit Ziindlinienverstellung EZL

A. Funktionsschema der Ziindanlage (EZL)

a) Motor 102.910/962/963/982/985

///i////////// /B11/2
///// /////////////////////////////// h_fiLSZQ/z
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// \ L5
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1
P15-0214-35
P15-0214-35
B11/2 Temperaturfihler KihImittel 2- oder 4polig S29/2 Drosselklappenschalter, Vollast-/Leerlauf-
G1 Batterie erkennung
L5 Positonsgeber Kurbelwelle T1 Zindspule
N1/2 Schaltgerat EZL X11 Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD
R4 Zundkerzen 1 Segmente an Mitnehmerscheibe
R16 Abgleichstecker EZL 2 Unterdruckleitung
S5/3 Hochspannungsverteiler
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b) Motor 102.983/99

'

P15-0213-354

B11/2
B17/1
G1
L5
N1/2
R4
R16
S5/3

Temperaturfihler KihImittel 2- oder 4polig
Temperaturfihler Ansaugluft EZL (elektronisch)
Batterie

Positonsgeber Kurbelwelle

Schaltgerat EZL

Zindkerzen

Abgleichstecker (EZL)

Hochspannungsverteiler
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§29/2

S65

T
X11

P15-0213-35A

Drosselklappenschalter, Vollast/Leerlauf-
erkennung

Schalter Getriebe Uberlastschutz (automatisches
Getriebe)

Zundspule

Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD
Segmente am Schwungrad/Mitnehmer
Unterdruckleitung



¢) Motor 103

: S29/2

—12

G1

P15-5088-57

B11/2
G1
L5
N1/2
R4
R16
S5/3

Temperaturfihler KihImittel 2- oder 4polig
Batterie

Positonsgeber Kurbelwelle

Schaltgerat EZL

Zindkerzen

Abgleichstecker EZL
Hochspannungsverteiler
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§29/2

T
X11
10
12

P15-5066-57

Drosselklappenschalter Vollast-/Leer-
lauferkennung

Zundspule

Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD
Segmente am Schwungrad/Mitnehmerscheibe
Unterdruckleitung




d) Motor 116, 117

xnm

P15-5220-57
P15-5220-57
B11/2 Temperaturfihler KihImittel 2- oder 4polig S29/2 Drosselklappenschalter, Vollast-/Leer-
G1 Batterie lauferkennung
LS Positonsgeber Kurbelwelle T Zundspule
N1/2 Schaltgerat EZL X11 Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD
R4 Zundkerzen 2 Unterdruckleitung
R16 Abgleichstecker EZL 3 Segmente an Mitnehmerscheibe
S5/3 Hochspannungsverteiler
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B. Anordnung der Bauteile

a) Motor 102.910/96/982/985

‘«3 : '

oA e

B11/2 Temperaturfihler KihImittel 2- oder 4polig

B17/1 Temperaturfihler-Ansaugluft Motor
102.96/98 KAT ab 09/89

LS Positonsgeber Kurbelwelle

N1/2 Schaltgerat EZL

R16 Abgleichstecker EZL

Typ 124: Aggregateraum links
Typ 201: bei Schaltgerat EZL
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S5/3
§29/2

S29/2x1
T

P15-5221-61

Hochspannungsverteiler
Drosselklappenschalter Vollast-/Leer-
lauferkennung

Steckverbindung Drosselklappenschalter
Zundspule




b) Motor 102.983/99
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P15-5222-61
B11/2 Temperaturfuhler Kihlmittel 2- oder 4polig S5/3 Hochspannungsverteiler
B17/1 Temperaturfihler-Ansaugluft EZL S29/2x1 Steckverbindung Drosselklappenschalter
B17/2 Temperaturfiihler-Ansaugluft KE S65 Schalter Getriebe-Uberlastschutz
LS Positonsgeber Kurbelwelle T Zundspule
N1/2 Schaltgerat EZL
R16 Abgleichstecker EZL

Motor 102.983Std.: Aggregateraum rechts
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¢) Motor 103
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P15-0132 ~61

B11/2
L5
N1/2
R16

Temperaturfihler KihImittel 4polig
Positonsgeber Kurbelwelle
Schaltgerat EZL

Abgleichstecker EZL

Motor 103.980: Aggregateraum rechts
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S5/3
$§29/2x1

T

P15-0132-61

Hochspannungsverteiler
Steckverbindung Drosselklappenschalter
Vollast-/Leerlauferkennung

Zindspule



d) Motor 116, 117

WA

SN

B11/2
o)

P15-0223 -59

A1p8
B11/2
L5

N1/2
R16

Elektronischer Tachometer mit Héchstgeschwin-
digkeitsbegrenzung (nur Motor 117.968)
Temperaturfihler Kihimittel (EZL/AKR, KE),
4polig

Positionsgeber Kurbelwelle

Schaltgerat EZL

Abgleichstecker EZL
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S5/3
S29/2

S65

™

P15-0223-59

Hochspannungsverteiler
Drosselklappenschalter, Vollast-
Leerlauferkennung

Schalter Getriebe Uberlastschutz
(nur Motor 117.968)

Zindspule




C. Schaltgerat EZL (N1/2)

EinfluRgréBen am Schaltgerat EZL

Ziundstartschalter Spannungsversorgung
(S2/1) Klemme 15 ) (+) Y
Massepunkt W3

Radlauf vorne links p| Masse (-) Y

Positionsgeber

Motordrehzahl und

(nur Motor 117.968)

Kurbelwelle (L5) —| Kurbelwellenstellung P
Saugrohrunterdruck Lastzustand des Druck-
—»( Motors | sensor
T?mpgratuﬁUhler Kuhlmitteltemperatur .
KihImittel (B11/2) — P Schaltgerat EZL
(N1/2)
—  Zindkennfelder
Vollaststellung ) )
Drosselklappen- Motor 116/117 —» - SchlieRwinkel-
schalter (S29/2) regelung
Leerlaufstellung L p| —  Priméarstrom-
Motor 102, 103 begrenzung
Abgleichstecker Anpassung - Primirs;trom-
(R16) || Ziindkennfeld L » abschaltung
Schalter Getriebe
Uberlastschutz (S65)
(nur Motoren Schaltvorgange
102.983/99 mit —» —
autom. Getriebe und
Motor 117.968)
Temperaturfihler-
Ansaugluft (B17/1)
(nur Motoren Ansaugluft-
102.91/96/98 KAT ab > temperatur —P
09/89 und Motoren
102.983/99)
Elektronischer Hochstgeschwin-
Tachometer (A1p8) ) digkeitsbegrenzung N

\ 4

Zlindspule

o Drehzahlsignal
771 (TD-Signal)

!

versorgt

l

steuert

Diagnosedose
X11
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Drehzahimesser,
Relais Kraftstoff-
pumpe, Steuergerat
Kompressorabschal-
tung, Steuergerat
KE, Motoraggre-
gate-Steuergerat
usw.




Das Schaltgerat EZL ist am linken Radlaufblech
angeordnet.

Zur Warmeabfuhr ist es mit Warmeleitpaste
montiert. Beim Tausch darf die Schutzfolie nicht
entfernt werden. Die Folie beeintrachtigt die War-
meabfuhr nicht. Das Schaltgerat EZL enthalt
einen Mikrocomputer, einen Drucksensor und
die Leistungsendstufe.

Im Mikrocomputer des Schaltgerates EZL sind

die Zundkennlinien fir typische Last-/Drehzahl-
bereiche und eine feste Leerlauf-Zindkennlinie
(Motor 102, 103) bzw. eine feste Vollast-Zind-

kennlinie (Motor 116/117) gespeichert.

Das Schaltgerat EZL erkennt an verschiedenen
Eingangssignalen den momentanen Betriebszu-
stand des Motors. Motordrehzahl und Kurbelwel-
lenstellung werden durch den Positionsgeber
Kurbelwelle erfal3t.

Unter Berucksichtigung aller Eingangssignale
und der Abgleichsteckerstellung wird aus den
abgespeicherten Ziindkennlinien der fur diesen
Betriebszustand optimale Zindzeitpunkt
abgegriffen.

Der Saugrohrunterdruck ist ein MaR fir den
Lastzustand des Motors. Uber den Unterdruck-
schlauch gelangt der Saugrohrunterdruck zum
Drucksensor im Schaltgerat EZL. Dort wird ein
druckabhangiges Spannungssignal erzeugt. Mit
zunehmender Belastung wird der Ziindzeitpunkt
Richtung ,frih” verstellt (hdheres Motordreh-
moment).

Die vom Mikrocomputer angesteuerte Leistungs-
endstufe schaltet zwischen Klemme 16 und 31
(4poliger Stecker Versorgung) den Primarstrom
der Zindspule.
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P15-2193-13

Unterdruckanschluf®
Koaxialstecker fur Steuerleitung vom Positionsgeber
Stecker Geber 4polig
1 Temperaturfihler Kuhimittel
2 Drosselklappenschalter
3 Abgleichstecker EZL
Motor 102.983/99 mit automatischem Getriebe:
zusétzlich Schalter Getriebe-Uberlastschutz
(Abgleichsteckerstellung ,,7” nicht mehr zulassig)
4 frei (Leitung endet im Leitungssatz)
Motor 102.910/96/98 KAT ab 09/89 und Motor
102.983/99: Temperaturfuhler-Ansaugluft
Motor 103.984 mit automatischem Getriebe:
Masse (W3)
Motor 117.968: Schalter Getriebe-Uberlastschutz
Stecker-Versorgung 4polig
15 = Klemme 15

16 = Zindspule Klemme 1
TD = TD-Signal
31 = Masse




Im Schaltgerat EZL sind noch die Funktionen
SchlieBwinkelregelung, Primarstromabschaltung
und Primarstrombegrenzung enthalten.

Die optimale Leistung der Ziindanlage wird durch
die SchlieBwinkelregelung erreicht. Im Bereich
der Regelmdoglichkeit wird der SchlieRwinkel so
geregelt, dafd in jedem Betriebszustand, d. h. bei
unterschiedlichen Batteriespannungen und
Motordrehzahlen, immer anndhernd der gleiche
Primarstrom erreicht wird.

Primarstrombegrenzung (bis ca. 2000/min
wirksam) und Primarstromabschaltung (bei abge-
stelltem Motor und eingeschalteter Zindung)
ermdglichen den Wegfall der Vorwiderstéande im
Primarstromkreis. Dadurch ist ein hoher Zind-
spulen-Primarstrom und damit eine héhere Zund-
leistung moglich.

Im Schaltgerat EZL wird das drehzahlabhangige
TD-Signal erzeugt. Das TD-Signal wird (iber die
Schraubverbindung (Pfeil) an der Diagnosedose/
Leitungsverbinder Klemme TD (X11) zu allen
Steuergeraten mit Anschluf® Klemme TD geleitet.
(Drehzahlmesser, Steuergerat KE, Relais Kraft-
stoffpumpe und Steuergerat Kompressorab-
schaltung usw.).

Beim Starten des Motors bis ca. 450/min wird
der Zlindzeitpunkt nur Gber die Segmentkanten
des Schwungrades gesteuert. Erst beim Errei-
chen einer bestimmten Drehzahl (ca. 460/min),
wird von dem festen Ziindzeitpunkt zu dem fur
den momentanen Betriebszustand entsprechend
errechneten Ubergegangen.
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Im Warmlaufbereich werden, je nach Kihimittel-
temperatur verschiedene Ziindkennlinien ge-
sperrt, um mdglichst schnell die Betriebstem-
peratur zu erreichen.

Leerlauf Motor 102, 103

Im Leerlauf und Schiebebetrieb wird bei ge-
schlossenem Leerlaufkontakt des Drosselklap-
penschalters eine feste Zindkennlinie vorgege-
ben. Diese wird weder von dem Temperatur-
fuhler, dem Saugrohrunterdruck noch von dem
EZL-Abgleichstecker beeinfluft.

Hinweis

Bei Unterbrechung des Kihimitteltemperatur-
fuhlers (Widerstand « Q) wird bei Ziindschalt-
geraten der Fa. Bosch die feste Leerlaufkennlinie
verlassen und ein bestimmter Zindzeitpunkt im
Kennfeld angewabhlt, d. h. der Ziindzeitpunkt
verandert sich in Richtung ,frih”.

Leerlauf Motor 116, 117

Die Unterdruckverstellung ist auch im Leerlauf
wirksam, d. h. es gibt keine feste Leerlauftkenn-
linie.

Die Zundzeitpunktverstellung durch den Ab-
gleichstecker ist auch im Leerlauf wirksam
(ohne Unterdruck).
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Vollast

Bei Vollast wird der Ziindzeitpunkt durch die
Vollast-Zindkennlinie bestimmt. Hierbei erfolgt
unter Bericksichtigung der Klopfgrenze eine
Verstellung des Zindzeitpunktes in Richtung
»rih” (hdheres Motordrehmoment).

Motor 102, 103: Vollast erkennt das Schaltgerat
EZL aus den Eingangssignalen Saugrohrunter-
druck und Motordrehzahl.

Motor 116, 117: Bei Vollast schaltet das Schalt-
gerat EZL auf eine feste Kennlinie. Vollast wird
Uber den Vollastkontakt im Drosselklappen-
schalter erkannt.

Motor 102.983/99: Im Schaltgerat EZL sind zwei
Vollast-Zundkennlinien gespeichert.
Abhangig von der Schaltstellung des Tempera-
turfihler-Ansaugluft EZL (B17/1) wird der Zind-
zeitpunkt wie folgt bestimmt:
— Unterhalb +25 °C Ansauglufttemperatur
durch die friihere Ziindkennlinie.
— Uber +25 °C Ansauglufttemperatur durch
die spatere Zindkennlinie.

Ansauglufttemperatur

Motor 102.96/98 KAT ab 09/89: Bei diesen
Motoren mit Temperaturflhler-Ansaugluft (B17/1)
wird der Zindzeitpunkt mit steigender Ansaug-
lufttemperatur in Richtung ,spat” verstellt.

Getriebe Uberlastschutz

Bei den Motoren 102.983/99 und 117.968 mit
automatischem Getriebe ist zusatzlich die
Funktion Getriebe Uberlastschutz im Schaltgerét
EZL integriert.
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Mechanisches/automatisches Getriebe

Bei den Motoren 102.96/98 KAT ab 09/89 und
Motor 103.984 wurde ein Ziindkennfeld fiir auto-
matisches-, und ein Zindkennfeld fir mecha-
nisches Getriebe gespeichert, um die Fahreigen-
schaften weiter zu verbessern.

Motor 102: Die Aktivierung des jeweiligen Kenn-
feldes erfolgt Uber den EZL-Abgleichstecker
(R16) mit der Aufschrift AUTOMATISCH” bzw.
,MECHANISCH".

Motor 103.984: Als Erkennung, welches Zind-
kennfeld aktiviert werden soll, ist bei Fahrzeugen
mit automatischem Getriebe die Leitung vom
Schaltgerat EZL Stecker (B), Buchse 4 an
Masse W3 angeschlossen.

Bei Fahrzeugen mit mechanischem Getriebe
endet diese Leitung im Leitungssatz.

Abgleichstecker
Mit den EZL-Abgleichsteckern kénnen, je nach
Betriebszustand, die Zindzeitpunkte bestimmter
Zundkennlinien verstellt werden.
Im Schaltgerat EZL sind zwei Kennfelder fir
folgende Betriebsarten gespeichert:
1. Betrieb ohne Katalysator

(Abgleichstecker EZL-ECE oder EZ ECE S).
2. Betrieb mit Katalysator

(Abgleichstecker EZL-KAT).

Die Landesausfiihrungen @us), (1, haben

Einzelabgleichstecker.
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P15-0159-13

P15-2147-13
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P15-2157-13

P15-2157-13



Hinweis

Die Schaltgerate EZL der Motoren 102.983 Std.,
103.980 Std. und 117.968 Std. (220 kW) haben
nur ein Kennfeld. Die Ziindzeitpunktverstellung
fur verbleiten und bleifreien Superkraftstoff er-
folgt mit einem besonderen Abgleichstecker
(Aufdruck EZL und Ziffern 1-7).

SicherheitsmaBnahmen am Schaltgerat

Bei Kurzschluf oder Unterbrechung des Tempe-
raturfiihlers Kihimittel arbeitet das Schaltgerat
EZL (je nach Ausfiihrung) mit einem festen Wert
(Ersatztemperatur) und verstellt den Zindzeit-
punkt ca. 10 ° in Richtung (Sicherheitsspatver-
stellung).

Kochschutzkorrektur

Beim Uberschreiten einer Kiihimitteltemperatur
von 90 °C bis 100 °C (je nach Ausfiihrung)
werden bestimmte Zindkennlinien in Richtung
,Spat” zurickgenommen, um so einem weiteren
Temperaturanstieg entgegenzuwirken.
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Die Zundzeitpunkt-Prifung mul® wegen der
Kochschutzkorrektur bei einer Kiihimitteltem-
peratur zwischen 75 °C und 90 °C durchgefihrt
werden, da aulRerhalb dieses Temperaturbe-
reiches sich der Zindzeitpunkt andert.

Um eine Falschmessung des Zundzeitpunktes
zu vermeiden, Stecker flr den Temperaturfihler
KihImittel EZL abziehen und mit der Wider-
standsdekade einen Widerstand von 320 Q
(=80 °C Kuhlmitteltemperatur) eingeben.

Beispiel Motoren 102.91/96/98 KAT

Der Einsatz des Kochschutzkorrektur beginnt
ab 100 °C. Die Korrektur in Richtung ,spat”
betragt bei:

100 °C 2° KW spater

110 °C 4° KW spater

120 °C 5° KW spater.

AuRerdem werden die Korrektur des Koch-
schutzes und der Ansaugluft addiert, d. h.

120 °C KihImitteltemperatur und 50 °C Ansaug-
lufttemperatur ergeben eine maximale Spatver-
stellung von 12° KW.

A\

Alle Motoren mit Temperaturfihler-Ansaugluft
fur Schaltgerat EZL.:

Zur Zundzeitpunkt-Prifung Stecker Temperatur-
fihler-Ansaugluft abziehen.
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Beispiel Motor 102.99

B11/2 Temperaturfihler KihImittel
W11 Masse Motor



D. Positionsgeber Kurbelwelle (L5)

Zur Ansteuerung des Schaltgerates EZL erfaldt
der Positionsgeber Kurbelwelle (L5) die Kurbel-
wellenstellung und die Motordrehzahl.

Der Positionsgeber ist am Zylinder-Kurbelgehau-
se oberhalb dem Starterflansch (Pfeil) eingebaut.

Der Spulenkérper ragt bis kurz vor die Segmente
am Schwungrad bzw. der Mithehmerscheibe.
Segmentstellung und Drehzahl werden
berthrungslos erfafit.

Motor 116, 117

Bei drehendem Motor entsteht im Positionsgeber
Kurbelwelle (L5) durch die Induktion eine Wech-
selspannung. Der Spitzenwert der Spannung
(Ug) betragt bei Starterdrehzahl ca. 1,5 Volt. Mit
zunehmender Drehzahl steigt die Spannung an
(bei 1200/min Ug ca. 3 Volt).

Hinweis

Spitzenwert der Spannung (Us) mit dem
Oszilloskope messen.
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Die Kurbelwellenstellung wird aus der Spannung
wie folgt erkannt:

Die Segment-Vorderkante erzeugt ein negatives
Spannungssignal.

Die Segment-Hinterkante erzeugt ein positives
Spannungssignal.

Spannungssignal Positionsgeber Motor 102

t1 1. Segment
t2 2. Segment
d  Periodendauer fir eine Kurbelwellenumdrehung

Spannungssignal Positionsgeber Motor 103, 104

t1 1. Segment
t2 2. Segment
t3 3. Segment
d  Periodendauer fir eine Kurbelwellenumdrehung

P15-0216-13

P15-0216-13

Us‘

Us'

P15-0409-13

P15-0409-13

Y

Spannungssignal
Positonsgeber

t2 t3 ta

Motor 116, 117, 119

t1 1. Segment
t2 2. Segment
t3 3. Segment
t4 4. Segment

d Periodendauer fir eine Us7

Kurbelwellenumdrehung

d P15-0234-33

Die Motordrehzahl wird durch Messung der
Periodendauer (d) ermittelt.

Die Wechselspannung vom Positonsgeber wird
Uber die Steuerleitung (Koaxialleitung) zur
Klemme 7 am Schaltgerat EZL geleitet. Die
Leitung ist einadrig. Die Abschirmung wird als
zweite Leitung benutzt.
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Bekommt das Schaltgerat EZL kein Signal vom
Positionsgeber (z. B. Unterbrechung der Geber-
spule) ist die komplette Ziindanlage ohne
Funktion.

Der Widerstandswert des Positionsgebers
zwischen Klemme (7) und (31d) betragt
680—1200 Q.

31d

P15-0240-13

E. Schwungrad/Mithehmerscheibe mit Segmenten

Beim Vorbeidrehen der Segmente am Posi-
tionsgeber entsteht durch Induktion eine
Wechselspannung.

Motor 102
Am Schwungrad bzw. an der Mitnehmerscheibe

sind zwei um 180° versetzte Segmente (A)
angebracht.

Schwungrad (mechanisches Getriebe)

Mitnehmerscheibe mit Zahnkranz
(automatisches Getriebe)
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Motor 103, 104

Am Schwungrad bzw. an der Mitnehmerscheibe
sind drei um 120° versetzte Segmente (Pfeile)
angebracht.

A Mitnehmerscheibe mit Zahnkranz (automatisches
Getriebe)
B Schwungrad (mechanisches Getriebe)

Motor 116, 117, 119
Zur Ausldésung der Ziindanlage sind 4 um 90°
versetzte Segmente am Ring der Mithehmer-
scheibe angebracht.

Hinweise auf beschadigte Segmente oder me-

chanische Beschadigungen des Positonsgebers:

*  Wechselspannung vom Positonsgeber unter
Sollwert.

*  Wechselspannungssignale der einzelnen
Segmente stark unterschiedlich.

*  Wechselspannungssignal fehit.
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F. Temperaturfiihler Kiihimittel (B11/2)

Die KuhImitteltemperatur wird durch einen Tem-
peraturfiihler erfaf3t.

Es sind Temperaturfihler mit 2poligem oder
4poligem (ab ca. 09/89) Anschlul} eingebaut. Der
Widerstand des Temperaturfiihlers Kihimittel
andert sich in Abhangigkeit der Motortemperatur
(siehe Kennlinie). Die Kennlinien samtlicher Aus-
fUhrungen sind identisch.

Hinweis

NTC=Negativer Temperatur-Koeffizient= Heil3-
leiter, d. h. mit zunehmender Temperatur wird
der Widerstand kleiner.

Temperaturfiuhler Kithimittel (B11/2) 2polig
Der Temperaturfiihler Kihimittel hat zwei NTC
mit je einem einpoligen Anschluf3. Ein NTC fiur
die Einspritzanlage KE und ein NTC fir die
Zindanlage (EZL).

Das Temperatursignal gelangt Gber die griin/
schwarze Leitung an den 4poligen Stecker
Geber (Buchse 1) zum Schaltgerat EZL.

Motoren 102.96/982/985

B11/2 Temperaturfihler KihImittel 2- oder 4polig
(vorn links am Zylinderkopf)

Motor 103, 104

B11/2 Temperaturfihler KihImittel 2- oder 4polig
(hinten links am Zylinderkopf)
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Motor 116, 117

B11/2 Temperaturfihler KihImittel
(hinten links am Zylinderkopf bis 01/86)

Motor 116, 117

B11/2 Temperaturfihler KihImittel 2- oder 4polig
(vorn am Zylinderkopf ab 01/86)

Motor 102.983/99

B11/2 Temperaturfuhler Kihimittel 2- oder 4polig
(vorn am Zylinderkopf)

Temperaturfiihler Kiihimittel (B11/2) 4polig
In ihm sind zwei von einander unabhangige
Temperaturfihler (NTC) integriert, die keine
elektrische Verbindung zum Gehause des
Temperaturfihler-Kiahimittel haben.

== RA 15.0030-0020/22
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Ein Temperaturfihler ist fir die EZL-Ziindanlage
(Buchse 1 und 3) und einer fir die Einspritzan-
lage (Buchse 2 und 4).

Der Stecker des Temperaturflhler-Kihimittel ist
so ausgelegt, dal} er beliebig aufgesteckt werden
kann. Die Anordnung der beiden Temperatur-
fuhler ist diagonal.

z. B. Motoren 102/91/96/98
B11/2 Temperaturfihler Kihimittel 4polig

Kupplungsbelegung:
1=Temperaturfiihler EZL
2=Temperaturfiihler KE
3=Masse W3, Radlauf vorn links
4=Masse Steuergerat KE

Hinweise zur Priifung
Temperaturfiihler-Kiihimittel (B11/2)

Bei der Prifung vom Temperaturfihler-Kuhl-
mittel, sind 2x diagonal die Widerstandswerte
zu messen und zu vergleichen.

«==» RA 15.0030-0020/23
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G. Temperaturfihler-Ansaugluft (B17/1)

Motor 102.983/99

Die Temperatur wird tGber den Temperaturfiihler-
Ansaugluft (B17/1) im Lulftfilterunterteil erfaf3t.
Zur Verbesserung des Warmlaufs wird bei Tem-
peraturen unter +25 °C der Zindzeitpunkt um

2° KW in Richtung ,frih” verstellt.

Bei Temperaturen Uber +25 °C wird eine
spatere Vollast-Zindkennlinie gewahlt.

Im Temperaturfihler-Ansaugluft ist eine
Schaltelektronik eingebaut, die bei Temperaturen
25 °C die Verbindung zwischen Klemme 2

und Klemme 3 (Masse) unterbricht. Unterhalb
dieser Temperatur besteht zwischen den beiden
Klemmen Durchgang.

An Klemme 1 erfolgt die Spannungsversorgung

der Schaltelektronik von Klemme 15 lber
Sicherung Nr. 10.

== RA 15.0030-0020/24
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Motoren 102.983/99

B17/1 Temperaturfihler-Ansaugluft EZL
B17/2 Temperaturfihler-Ansaugluft KE

W =

P15-2136-13

P15-2136-13

1 Spannungsversorgung
2  Zundschaltgerat
3 Masse



Motoren 102.91/96/98 KAT ab 09/89

Der von der KE-Einspritzung bekannte Tempera-
turfihler-Ansaugluft, liefert jetzt seine Tempera-
turwerte Uber den Stecker Geber Buchse 4 in
das Schaltgerat EZL. Der Widerstand des Tem-
peraturfihlers (NTC) wird mit zunehmender
Temperatur kleiner.

Ab einer Ansauglufttemperatur von 32 °C erfolgt
eine Zundzeitpunktverstellung nach Richtung
,spat”, die ihr Maximum bei 50 °C erreicht.

z.B.: 32°C 1° KW spater

40 °C 5° KW spéter PO7-2009-13
50 °C 7° KW spater
Motoren 102.96/98 KAT
B17/1 Temperaturfihler-Ansaugluft
H. Drosselklappenschalter Vollast-/Leerlauferkennung (S29/2)
$29/2

P0O7-0284-53

P07-0284-53

S29/2 Drosselklappenschalter Vollast-/Leerlauf- 1 Leerlaufkontakt
erkennung 2 Masse
S29/2x1 Steckverbindung Drosselklappenschalter 3 Vollastkontakt

Vollast-/Leerlauferkennung

«==» RA 15.0030-0020/25




Das Schaltsignal Vollast-/ oder Leerlauferken-
nung gelangt Uber die Steckverbindung Drossel-
klappenschalter (S29/2x1) und den 4poligen
Stecker-Geber (Buchse 2) zum Schaltgerat EZL.
Parallel dazu wird das Schaltsignal zum Steuer-
gerat KE geleitet.

Motor 102, 103

Bei geschlossenem Leerlaufkontakt des Drossel-
klappenschalters (Fahrpedal entlastet) wird die
feste Leerlauf/Schub-Zindkennlinie aktiviert.

Motor 116, 117

Bei geschlossenem Vollastkontakt des Drossel-
klappenschalters (Fahrpedal Vollast-Stellung)
wird die feste Vollast-Ziindkennlinie aktiviert.

X

P15-2035-13A

P15-2035-13A

«==» RA 15.0030-0020/26



I. Abgleichstecker EZL

Es werden zwei verschiedene Abgleichstecker-
Typen verbaut:

a) Abgleichstecker (R 16) verstellbar.

b) Einzelabgleichstecker (R 16/1) mit Festwider-

stand (@w), (), @sA).

Abgleichstecker EZL (R16)

Mit dem Abgleichstecker EZL kdnnen, je nach
Betriebsart, die Ziindzeitpunkte bestimmter
Zundkennlinien verstellt werden. Dadurch ist
eine Anpassung des Zindzeitpunktes an den
vorhandenen Kraftstoff (Super ,S” und Normal
,N”) moglich.

Diese Einstellung auf Super- oder Normalkraft-
stoff kann auch vom Kunden vorgenommen
werden (siehe Bedienungsanleitung).

Bei den Motoren 102.96/98 KAT ab 09/89 ist je
ein Zundkennfeld flr automatisches und
mechanisches Getriebe im Schaltgerat EZL
gespeichert.

Die Aktivierung der Kennfelder erfolgt tiber
besondere Abgleichstecker (R16).

Hinweis
Die optimalen Leistungs- und Verbrauchswerte
werden bei Betrieb mit Superkraftstoff erreicht.

Fahrzeuge mit dem Abgleichstecker ,EZL”

dirfen nur mit Superkraftstoff verbleit/unverbleit
betrieben werden.

Typ 107, 201
R16 Abgleichstecker EZL

«==» RA 15.0030-0020/27
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Abgleichsteckerstellung ,,7”

Bei den Motoren 102.983/99 mit automatischem
Getriebe ist die Abgleichsteckerstellung ,,7” mit
dem Signal Getriebe Uberlastschutz belegt.

Bei Motor 117.968 ist sie mit dem Signal
Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung belegt.

Die Stellung darf deshalb nicht benutzt werden.

Typ 201.034
R16 Abgleichstecker EZL

Typ 124
R16 Abgleichstecker EZL

Typ 124.030 mit Motor 103.980
R16 Abgleichstecker EZL

Das Widerstandsnetzwerk aller EZL-Abgleich-
stecker ist gleich. Die Abgleichstecker unter-
scheiden sich nur durch den Aufdruck.

Typ 126
R16 Abgleichstecker EZL

== RA 15.0030-0020/28
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Uber den Aufdruck werden den jeweiligen
Steckerstellungen folgende Widerstandswerte
zugeordnet:

Widerstandswerte Abgleichstecker (R16)

Posi- Wider- EZL-Abgleichstecker
tion standswert
.eZL- |,EZL- |, ,EZL’ ~EZ- SEZL-KAT SEZL-KAT
ECE” | KAT” | nur Motoren ECE-S” MECHANISCH” | AUTO-
102.983 Std. nur Motor MATISCH”
103.980 Std. 102.983
117.968 Std. RUF
(220 kW)
A o Q S 1 1 1 - -
B 24 kQ |2 2 2 S - S
C 1,3 kQ |N 3 3 N S -
D 750 Q |4 S 4 4 4 4
E 470 Q 5 5 5 5 N N
F 220 Q 6 N 6 6 6 6
G 0 Q 7 7 7 7 - -

Im Stecker-Unterteil sind keine Widerstande an-
geordnet. Zwischen der mittleren Steckbuchse

und der kontaktierten auReren Buchse wird der
jeweilige Widerstandswert vom Abgleichstecker
abgegriffen.

== RA 15.0030-0020/29
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Die verschiedenen Widerstande sind im Ab-
gleichstecker zwischen den duf3eren und den
inneren Steckerstiften angeordnet.

Das Schaltgerat EZL erkennt den geschalteten
Widersand zwischen Abgleichstecker und
Masse.

Widerstandsmessungen zur Prifung des Ab-
gleichsteckers am Schaltgerat zwischen Stecker-
Geber (Buchse 3) und Masse durchflihren.

Hinweis
In Position A ist kein Steckerstift vorhanden.

EZL-Einzelabgleichstecker (R16/1)

Der EZL-Einzelabgleichstecker (R16/1) besitzt
einen Festwiderstand. Mit dem EZL-Einzelab-
gleichstecker (R16/1) wird ein bestimmtes Ziind-
kennfeld im Schaltgerat EZL aktiviert. Je nach
Teil-Nr. unterscheiden sich die Festwiderstande
wie folgt:

Typ 201

Teil-Nr. Widerstand
000 540 22 81 220 Q
000 540 23 81 470 Q
000 540 24 81 750 Q
000 540 25 81 1300 Q
000 540 26 81 2400 Q

«==» RA 15.0030-0020/30
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Typ 124

Typ 126
Widerstandsmessung zur Prifung des Einzel-

abgleichsteckers (R16/1) am Schaltgerat EZL
zwischen Stecker-Geber (Buchse 3) und Masse.

== RA 15.0030-0020/31
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J. Hochspannungsverteiler (S5/3)

Der Hochspannungsverteiler hat nur noch die
Aufgabe, die Ziindspannung zu verteilen. Eine
Einstellung des Ziindzeitpunktes ist damit nicht
mehr mdglich. Die Ziindzeitpunktauslésung und
die Ziindzeitpunktverstellung erfolgt Uber den
Positionsgeber und das elektronische Schalt-
gerat EZL.

Entstérwiderstande: An der Verteilerkappe pro
AnschluR 1 kQ, Ziindkerzenstecker 1 kQ, Ver-
teilerlaufer 1 kQ.

Motor 102
Der Hochspannungsverteiler ist anstelle des
Zundverteilers vorn links am Motor angeordnet.

Die Verteilerkappe ist mit M-6-Spezialschrauben
am Hochspannungsverteiler befestigt. Die
Schutzkappe fir die Fernentstérung ist auf der
Verteilerkappe aufgesetzt und wird mit zwei
Blechsternen befestigt.

«==» RA 15.0030-0020/32
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Motor 103

Der Hochspannungsverteiler ist am vorderen
Deckel des Zylinderkopfes befestigt und wird
Uber den Mitnehmer (5) direkt von der Nocken-
welle angetrieben.

Der Verteilerlaufer ist mit drei Schrauben am
Mitnehmer befestigt.

Zum Schutz vor Feuchtigkeit und vor Ver-
schmutzung wird der Hochspannungsverteiler
mit einer Haube abgedeckt.

Die Abschirmkappe (6) fur die Fernentstérung
wird Uber drei Innensechskant-Schrauben mit der
Verteilerkappe (4) verschraubt.

3 Abdeckung
4 Verteilerkappe
6  Abschirmkappe

«==» RA 15.0030-0020/33
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Motor 116,117

Verteilergehause
Abdichtscheibe
Verteilerlaufer
Verteilerkappe

AWN =

Der Hochspannungsverteiler erhalt eine flieh-
kraftabhangige Anpassung (Nachflhrung) der
Lage des Verteilerfingers in Richtung ,frih”.
Dadurch wird sichergestellt, da® selbst bei extre-
men Zundwinkeln immer ein ausreichender Isola-
tionsabstand zwischen Verteilerlaufer und den
benachbarten Verteilerkappenelektroden gewahr-
leistet ist. Dazu ist allerdings eine moéglichst ge-
naue Zuordnung (Einstellung) zwischen Verteiler-
l[Aufer und Gehause erforderlich (ca.£1° KW).

== RA 15.0030-0020/34
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K. Ziindspule

In der Zindspule sind zwei Wicklungen unterge-
bracht. Die Primarwicklung zwischen Klemme 1
und Klemme 15 ist niederohmig. Sie besteht
aus wenigen Windungen mit dickem Kupfer-
draht.

Die Sekundarwicklung zwischen Klemme 1 und
Klemme 4 ist aus vielen Windungen mit diin-
nem Kupferdraht gefertigt. Der Widerstand
betragt 8 — 13 kQ.

Ist der Primarstromkreis Gber das Schaltgerat
EZL geschlossen, flief3t ein hoher Strom durch
die Primarwicklung. Im vormagnetisierten Eisen-
kern der Ziindspule entsteht ein kraftiges
Magnetfeld.

Um eine héhere Ziindenergie zu erreichen, ist

die Zindspule an das Schaltgerat EZL angepal3t.

Durch die hohe Schaltleistung des Schaltgerates
EZL kann der Primarstrom weiter erhoht werden.
Hierzu ist die Primarwicklung sehr niederohmig
ausgelegt (Motor 102, 103, 104, 119: 0,3 —

0,6 Q; Motor 116, 117: 0,2-0,4 Q).
Ruhestromabschaltung und Primarstrombegren-
zung ermdglichen einen Betrieb der Ziindspule
ohne Vorwiderstand. So entfallt die Strombe-
grenzung durch den Vorwiderstand. FlieRt in der
Zundspule der maximale Primarstrom unbe-
grenzt (z. B. Ruhestromabschaltung defekt), wird
die Zundspule schon nach kurzer Zeit durch
starke Warmeentwicklung beschadigt.

Zur Unterscheidung:

Bei 4- und 6-Zylinder-Motoren und Motor 119 mit
Zundanlagen (EZL bzw. EZL-AKR) sind die
Zindspulen identisch. (Kennzeichen: Gelbes
Typenschild). Die Ziindspulen sind nicht mit den
Zundspulen der 8-Zylinger-Motoren M116, 117
(Kennzeichen: Grines Typenschild) austausch-
bar. Bei Austausch Teil-Nr. beachten.

== RA 15.0030-0020/35

Im Zundzeitpunkt wird der Primarstrom durch
das Schaltgerat EZL unterbrochen, das Magnet-
feld bricht schlagartig zusammen. Dabei ent-
steht durch Induktion in der Sekundarwicklung
die hohe Ziundspannung.

Je groRer der Primarstrom ist, um so kraftiger
ist das Magnetfeld und damit die Ziindspan-
nung. Eine hohe Zindspannung ist Voraus-
setzung fur hohe Ziindenergie.

P15-5064-13

a  zu Schaltgerat EZL (N1/2)

Stecker Versorgung 4polig, Klemme 16
b zu Schaltgerat EZL (N1/2)

Stecker Versorgung 4polig, Klemme 15



L. Getriebe Uberlastschutz

Bei den Motoren 102.983/99 mit automatischem
Getriebe und Motor 117.968 ist im Schaltgerat
EZL der Getriebe Uberlastschutz integriert,
damit die Schaltglieder des automatischen
Getriebes bei Lastschaltungen im oberen Dreh-
zahlbereich vor thermischer Uberlastung ge-
schutzt werden.

Durch den Getriebe Uberlastschutz wird wah-
rend der Hochschaltungen1 2und2 3

der Zlindzeitpunkt fiir ca. 400 ms in Richtung
.spat” auf 5° KW vor OT verstellt (reduziertes
Motordrehmoment).

Der Schalter Getriebe Uberlastschutz (S65) ist
als Hydraulik-Druckschalter ausgebildet und mit
dem Arbeitsdruckkreis von Bremsband ,B1” des
automatischen Getriebes verbunden.

Die Schaltfunktion des Schalters Getriebe
Uberlastschutz (S65) ist abhangig vom Arbeits-
druck, der an ,B1” ansteht.

Arbeitsdruck <1,8 bar: S65 gedffnet.
Arbeitsdruck >1,8 bar: S65 geschlossen.

== RA 15.0030-0020/36

Da diese Zurtiicknahme des Zlndzeitpunktes
wahrend der Schaltphase auch den Schaltungs-
komfort verbessert, wird diese MalRnahme auch
bei der Vollastriickschaltung 3 2 eingesetzt.

Die Zuriicknahme des Ziindzeitpunktes erfolgt,
wenn folgende Bedingungen gleichzeitig erfullt
sind:

Motordrehzahl >4000/min (Anhaltswert)

— Unterdruck im Ansaugrohr <300 mbar
(Anhaltswert)

— Schaltsignal vom Schalter Getriebe
Uberlastschutz (S65) erfolgt.

S65

a P15-2154-13

P15-2154-13

Motor 102.983/99
S65 Schalter Getriebe Uberlastschutz



Das Offnen und Schlielen des Schalters
Getriebe Uberlastschutz (S65) wird vom Schalt-
gerat EZL als Schaltsignal wie folgt erkannt:

Motor 102.983/99: Uber Stecker Geber, Buchse
3 (wie Abgleichstecker R16,
Abgleichssteckerstellung ,,7” nicht zulassig).

Motor 117.968: Uber Stecker Geber, Buchse 4.

Notlauf Getriebe Uberlastschutz

Erhalt das Schaltgerat EZL im Fahrbetrieb kein
Schaltsignal vom automatischen Getriebe, sei es
durch einen Defekt am Schalter Getriebe Uber-
lastschutz (S65) oder an dessen Leitungen,
schaltet das Schaltgerat EZL auf Notlaufbetrieb.
Im Notlauf ist der Getriebe Uberlastschutz ein-
geschrankt wirksam.

Bei ausbleibendem Schaltsignal vom automa-
tischen Getriebe erkennt das Schaltgerat EZL,
durch Veranderung in der Motordrehzahl in
definierter GroRenordnung, den Beginn einer
Schaltung.

Wenn der Getriebe Uberlastschutz im Notlauf
arbeitet, kann sich das durch kurzzeitige Zurtck-
nahme des Zindzeitpunktes bei hoher Ge-
schwindigkeit bemerkbar machen.

Bei der Beanstandung ,Aussetzer bei hoher
Geschwindigkeit” missen der Schalter Getriebe
Uberlastschutz (S65) mit Leitungen Uberpriift
werden.

== RA 15.0030-0020/37
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Motor 117.968

S65 Schalter Getriebe Uberlastschutz



M. Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung

Bei Motor 117.968 ist im Zundschaltgerat EZL
die Funktion Héchstgeschwindigkeitsbegren-
zung integriert. Bei Erreichen einer Geschwin-
digkeit von 250 km/h wird vom elektronischen
Tachometer (A1p8) zum Zindschaltgerat EZL
Masse geschaltet. Dadurch wird der Zindzeit-
punkt in Richtung ,spat” auf 10° vor OT ver-
stellt. Das Motordrehmoment verringert sich und
die Hochstgeschwindigkeit wird begrenzt.

Die Zuriicknahme des Ziindzeitpunktes erfolgt,
wenn gleichzeitig folgende Bedingungen erfullt

werden:
— Motordrehzahl >5000/min (Anhaltswert)

— Unterdruck im Ansaugrohr <300 mbar
(Anhaltswert)

— Schaltsignal vom elektronischen
Tachometer (Geschwindigkeit 250 km/h)

A1p8 Elektronischer Tachometer mit Héchstgeschwin-

digkeitsbegrenzung
W3 Masse Radlauf vorne links (Zindspule)
X26 Steckverbindung Innenraum/Motor 12polig
a zum Schaltgerat EZL
1 Reedkontakt
2 Spule
3 Elektronik

«==» RA 15.0030-0020/38

Die Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung wird bei
ca. 245 km/h wieder aufgehoben.

Bei einer Geschwindigkeit von 250 km/h
schaltet die Elektronik (3) und versorgt die
Spule (2) mit Spannung. Durch den Strom in
der Spule (2) entsteht ein Magnetfeld, und die
Kontakte im Reedkontakt (1) schlieRen. Jetzt
wird Masse zum Zlindschaltgerat EZL geschal-
tet und der Zindzeitpunkt Richtung ,spat” ver-
stellt.

Hat sich die Geschwindigkeit auf ca. 245 km/h
verringert, wird die Spule (2) durch die
Elektronik (3) spannungslos geschaltet. Der
Kontakt im Reedkontakt (1) 6ffnet, das Masse-
signal zum Schaltgerat EZL wird unterbrochen
und der Ziindzeitpunkt wird wieder in Richtung
Lruh” verstellt.
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N. Schaltplane EZL

a) Motor 102, 103 im Typ 124, 201
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P15-0212-574

B11/2
L5
N1/2
R16
S5/3
S§29/2

$§29/2x

T
W3
W10
W11
X1
4

Temperaturfihler KihImittel (EZL/KE/2 E-E)
Positionsgeber Kurbelwelle

Schaltgerat EZL

Abgleichstecker EZL
Hochspannungsverteiler (M102 dargestellt)
Drosselklappenschalter,
Vollast-/Leerlauferkennung

Steckverbindung Drosselklappenschalter
Vollast-/Leerlauferkennung

Zindspule

Masse, Radlauf vorne links (ZUndspule)
Masse, Batterie

Masse, Motor (elektrische Leitung angeschraubt)
Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD
Endhilse (Lotverbinder im Leitungssatz)

zum Steuergerat KE Buchse 13
zum Temperaturfiihler Ansaugluft Einspritzanlage

«==» RA 15.0030-0020/39
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P15-0212-57A

zum Steuergerat KE Buchse 5

zum Steuergerat KE Buchse 21
Spannungsversorgung Klemme 30

Typ 124: Zur Sicherung Nr. 9 Uber
Steckverbindung Motor (X26), Buchse 3

Typ 201: Zur Sicherung Nr. 13 tber
Zentralelektrik Kupplung S, Buchse 11
Spannungsversorgung Klemme 15, ungesichert
Typ 124: Steckverbindung Motor (X26),
Buchse 1

Typ 201: Zentralelektrik Kupplung S, Buchse 4
Leitung endet im Leitungssatz

Gerate mit Klemme TD (z. B. Drehzahlmesser,
Relais Kraftstoffpumpe, Steuergerat KE,
Steuergerat Kompressorabschaltung)



b) Motor 102.91/96/98 KAT ab 09/89

X1

B11/2
e f
A I
3 =z
T g &
oW Lo X 075 07507
S 2 3 br br gn
5 o 5 -L ws Tt
é’_-h
*w11‘ w3
O,75rs/rt——‘ [+ a
15gn 0,75br/ge bd
——0,75br/rt
z
0,75gn/sw —8—075gn/sw
h w3
8 E-I-- 0,75sw/ige ®—0,5gn
ST . 2
[VL I Ve B} w
l\‘ l\~ [7s] wn
o o - -
P15-0210-57A

B11/2
B17/1
L5
N1/2
R16
S5/3
S§29/2

S§29/2x1

T1
W3
W10
W11
X1

Temperaturfihler Kihimittel (EZL/KE/2 E-E)
Temperaturfuhler Ansaugluft (EZL)
Positionsgeber Kurbelwelle

Schaltgerat EZL

Abgleichstecker EZL
Hochspannungsverteiler
Drosselklappenschalter,
Vollast-/Leerlauferkennung

Steckverbindung Drosselklappenschalter
Vollast-/Leerlauferkennung

Zundspule

Masse, Radlauf vorne links (Zindspule)
Masse, Batterie

Masse, Motor (elektrische Leitung angeschraubt)
Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD
Endhllse (Lotverbinder im Leitungssatz)

== RA 15.0030-0020/40
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zum Steuergerat KE Buchse 13

zum Steuergerat KE Buchse 7 (Masse)

zum Steuergerat KE Buchse 5

zum Steuergerat KE Buchse 21
Spannungsversorgung Klemme 30

Typ 124: Zur Sicherung Nr. 9 Uber
Steckverbindung Motor (X26), Buchse 3

Typ 201: Zur Sicherung Nr. 13 Uber
Zentralelektrik Kupplung S, Buchse 11
Spannungsversorgung Klemme 15, ungesichert
Typ 124: Steckverbindung Motor (X26),
Buchse 1

Typ 201: Zentralelektrik Kupplung S, Buchse 4
Gerate mit Klemme TD (z. B. Drehzahimesser,
Relais Kraftstoffpumpe, Steuergerat KE,
Steuergerat Kompressorabschaltung)



c) Motor 102.983/99 mit automatischem Getriebe
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B11/2 Temperaturfihler Kiihimittel (EZL/KE/2 E-E)
(bei Motor 102.983 2polig)

B17/1 Temperaturfiuhler Ansaugluft (EZL)
LS Positionsgeber Kurbelwelle

N1/2 Schaltgerat EZL

R16 Abgleichstecker EZL

S5/3 Hochspannungsverteiler

S29/2 Drosselklappenschalter,

Vollast-/Leerlauferkennung
S29/2x1 Steckverbindung Drosselklappenschalter
Vollast-/Leerlauferkennung

S65 Schalter Getriebe-Uberlastschutz

™ Zundspule

W3 Masse, Radlauf vorne links (Zundspule)

W11 Masse, Motor (elektrische Leitung angeschraubt)
X1 Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD

X26/4 Steckverbindung SchluRlampenleitungssatz/
Motorleitungssatz, 4polig
z Endhllse (Lotverbinder im Leitungssatz)

Hinweis
S65 und X26/4 entfallen bei mechanischem
Getriebe.
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Spannungsversorgung Klemme 30

zur Sicherung Nr. 13 Uber Zentralelektrik
Kupplung S, Buchse 11

Spannungsversorgung Klemme 15, ungesichert
Zentralelektrik Kupplung S, Buchse 4

zum Steuergerat KE Buchse 13

zum Steuergerat KE Buchse 5

zum Steuergerat KE Buchse 7 (Masse)

zum Steuergerat KE Buchse 21
Spannungsversorgung Klemme 15 gesichert,
Sicherung Nr. 10 Uber Drehzahlmesser geschleift
Gerate mit Klemme TD (z. B. Drehzahimesser,
Relais Kraftstoffpumpe, Steuergerat KE,
Steuergerat Kompressorabschaltung)




d) Motor 116, 117 (auBer Motor 117.968)
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B11/2 Temperaturfihler Kihimittel (EZL/AKR, KE) a Zum Steuergerat KE-Einspritzanlage Buchse 5
4polig b Zum Steuergerat Leerlaufdrehzahl-Regelung
LS Positionsgeber Kurbelwelle Buchse 4
N1/2 Schaltgerat EZL c Zum Steuergerat KE-Einspritzanlage Buchse 21
R16 Abgleichstecker EZL d Zum Steuergerat KE-Einspritzanlage Buchse 23
S5/3 Hochspannungsverteiler e Typ 107: Zur Sicherung 12 (Klemme 30) tUber
S29/2 Drosselklappenschalter, Vollast-/Leerlauf- Steckverbindung X11/1 2 polig
erkennung Typ 126: Zur Sicherung 2 (Klemme 30) Uber
T1 Zundspule Steckverbindung Innenraum (X26) 12polig
W3 Masse, Radlauf vorne links (Zindspule) Motorleitungssatz Buchse 3
W9 Masse, vorne links (bei Leuchteinheit) f Typ 107: Zur Sicherung 5 (Klemme 15),
W11 Masse, Motor (elektrische Leitung angeschraubt) ungesicherte Seite
X11 Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD Typ 126: Zur Sicherung 7 (Klemme 15), unge-
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sicherte Seite Uber Steckverbindung Innenraum
(X26) 12polig Motorleitungssatz Buchse 1




e) Motor 117.968 mit Getriebe Uberlastschutz und Héchstgeschwindigkeits-
begrenzung

Schaltplan EZL

A1p8
B11/2

L5
N1/2
R16
S5/3
§29/2

S65
T1
W3
W9
W11

Elektronischer Tachometer mit Hochstgeschwin-
digkeitsbegrenzung

Temperaturfihler Kihimittel (EZL/AKR, KE)
4polig

Positionsgeber Kurbelwelle

Schaltgerat EZL

Abgleichstecker EZL
Hochspannungsziindverteiler
Drosselklappenschalter, Vollast-/Leerlauf-
erkennung

Schalter Getriebe Uberlastschutz

Zundspule

Masse, Radlauf vorn links (bei Leuchteinheit)
Masse, vorn links (bei Leuchteinheit)

Masse, Motor (elektrische Leitung angeschraubt)
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Diagnosedose/Leitungsverbinder Klemme TD
Steckverbindung Getriebe Uberlastschutz 2polig
Steckverbindung Innenraum/Motor

Zum Steuergerat KE-Einspritzanlage Buchse 5
Zum Steuergerat Leerlaufdrehzahl-Regelung
Buchse 4

Zum Steuergerat KE-Einspritzanlage Buchse 21
Zum Steuergerat KE-Einspritzanlage Buchse 23
Zur Sicherung 2 (Klemme 30) Gber
Steckverbindung (X26) 12polig Motorleitungssatz
Buchse 3

Zur Sicherung 7 (Klemme 15), ungesicherte
Seite, Uber Steckverbindung (X26) 12polig
Motorleitungssatz Buchse 1




