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Vorwort

Die vorliegende EinfGhrungsschrift enthalt alles
Wissenswerte dber die automatische, geschwindig-
keitsabhédngige Niveaueinstellung und gesteuerte
Dampfung der hydropneumatischen Federung an
Vorder- und Hinterachse des Typs 126. Mit diesen
Neuerungen sind ab Juni 1986 die Fahrzeuge mit
hydropneumatischer Federung ausgestattet.

Der Umfang ist gegliedert in:

Teil 1 = Aufbau/Funktion
Teil 2 = Priifarbeiten

Diese Einflihrungsschrift ist fir das mit der Wartung
und Instandhaltung von Mercedes-Benz Personen-
wagen betraute technische Personal bestimmt. Der
Inhalt ist nur so lange giiltig, bis die Reparatur-Anlei-
tungen {auf Microfilm) erganzt sind.

Nicht aufgefGhrte Reparaturarbeiten, Einstellwerte
und Wartungsarbeiten sind den vorhandenen techni-
schen Unterlagen zu entnehmen.

Daimler-Benz Aktiengesellschait
Zentralkundendienst

Dezember 1986
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Aufbau/Funktion

Allgemeines

Fur die Typen 126.035 (420 SEL), 126.037 (500 SEL) und 126.039 (560 SEL) ist die neue hydropneumatische
Federung ab 6/86 als Sonderausstattung erhaltlich,

Zuséatzlich zu den bereits bekannten Funktionen der hydropneumatischen Federung kénnen vom Fahrer (ber
einen Wippschalter die Dampfungseinstellungen ,hart” und ,weich" gewahit werden.

Wird das Fahrzeug in der Dampfungseinstellung ,weich® gefahren, wird bei Uberschreiten einer bestimmten
Querbeschleunigung automatisch zur Erhéhung der Fahrsicherheit auf die Stellung ,hart” geschaltet. Sobald es
die Situation nicht mehr erfordert, wird die Dampfung auf ,weich"” zurlckgestellt. Bei jedem Fahrantritt steht die
Dampfung grundsétzlich in Stellung ,weich®,

Dariiber hinaus ist eine geschwindigkeitsabhéngige, automatische Niveaueinstellung integriert. Ab der Ge-
schwindigkeit 120 km/h senkt sich das Fahrzeug um 24 mm ab, unterhalb 110 km/h wird es wieder auf Normal-
niveau angehoben.

Vorteile:

® Erhéhter Federungskomfort durch weichere Dampfung.

@ Erhohte Fahrsicherheit durch automatisch zuschaltende hértere Ddmpfung und durch niedrigeren Schwer-
punkt einen reduzierten Auftrieb des Fahrzeuges.

® Geringerer Kraftstoffverbrauch durch kleineren Luftwiderstand bei abgesenkiem Fahrzeug.
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Schema hydropneumatische Federung

1323- 14240
Bild1 Schema hydropneumatische Federung
1 Druckdlipumpe — f Saugleilung
2 Oioehalter —— 0 Drucklelung (Arbeitsdrock)
3a Druckregler der Venliieinheit — B Druckleilung (réd. Druck)
ih \Voerstellschalter der Ventileinhell G Steverdruckleitung

B Hiveauregler fir Vorderachse

1" Federspeicher fir Vorderachsoe lnks
12 Federspeicher for Vorderachse rechils
13 Fdarbein for Vorderachae links
20 Federbein for Vorderachse rechis
24 Mveauragler filr Hnterachso
28 Federspeicher 1or Hinterachse links
29 Federspeicher fir Hinterachse rechils
30 Foderbain fir Hinterachse links
31 Federbain ff Hinlerachse rechis
38 Venlilblock
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—p <— <
lbehalt
I Otbehalter Ventilblock
Druckdl- T Ventileinheit
B T Ventil 36/2
Druck- Varstell-
regler schalter Ventil 36/1
— _
Ventil 36/4
Zentral- Ventil 36/3
speicher ¢

. .

Regel- Niveauregler Niveauregler Regel-
stange Vorderachse Hinterachse stange

Federspeicher Federspeicher Federspeicher Federspeicher
T vormne links vorne rechts hinten links hinten rechts T
Federbein Federbein Federbein Federbein
vome links vome rechts hinten links hinten rechis
e




Aufbau/Funktion

Bauteile fir Dampfungs- und Niveaueinstellung

A. Dampfungseinstellung

Wippschalter
Elektronisches Steuergerét
Querbeschleunigungsgeber
Ventilblock

Federbeine

B. Niveaueinstellung

® Elektronisches Steuergerat
® Geschwindigkeitsschalter
® \entilblock
@® Regelstangen

A. Dampfungseinstellung

Bei eingeschalteter Zundung wird am Ventilblock (38)
Strom auf die Magnetventile (Y36/1 und 36/2) fir die
gesteuerte Dampfung gegeben. Dadurch baut sich
vom Zentralspeicher (4) Gber die Steuerdruckleitung
(C2) Oldruck in den Kolbenstangen der Federbeine
auf, wodurch die Dampfung auf Stellung ,weich” ge-
schaltet ist.

Bei Betatigen des Wippschalters (S75) wird die
Dampfung auf Stellung ,hart” geschaltet. Gleichzeitig
leuchtet die Kontrolleuchte im Schalter auf.

Bei diesem Vorgang werden Uber das Steuergerat die
zustédndigen Magnetventile (Y36/1, Y36/2) stromlos.

Das Ol strdmt dber die Steuerdruckleitungen (C2)
und die Ricklauflieitung (D3) zum Olbehélter (2) zu-
rick.

Gleichzeitig wird im Ventilblock der Zuflui aus dem
Zentralspeicher (4) gesperrt.

Wird der Wippschalter (S75) erneut gedrickt, erlischt
die Kontrolleuchte im Schalter. Die Dampfung ist wie-
der auf Stellung ,weich” geschaliet,

Weiterhin ist bei DAmpfungseinstellung ,weich” eine
zusétzliche Sicherheitsschaltung vorhanden.

Bei schnellen Ausweichbewegungen oder Kurven-
fahrt werden vom Querbeschleunigungsgeber (572)
tber das Steuergeridt (N46) die entsprechenden
Magnetventile stromlos und die Dampfung auf Stel-
lung .hart" geschaliet.

Machdem die Querbeschleunigung wieder abgenom-
men hat, behalt ein elektrisches Zeithalteglied diese
Einstellung noch fir ca. 4 Sekunden bei.

Danach ist die Ddmpfung wieder auf Stellung ,weich”
gestellt.

Die Dadmpfung bleibt in Stellung ,hart® weiterhin
erhalten, bei Stromausfall im Steuergerat bzw. den
Magnetventilen im Ventilblock sowie bei Oldruckver-
lust im Ventilblock, den Steuerdruckleitungen und
der Steuerungseinrichtung in den Federbeinen.
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Dampfungseinstellung

Zundung
eingeschaltet
Motor [auft
Wippschalter Wippschalter
gedrickt gedrickl
Stellung Stellung
ab Querbe- Stellung
schieunigung Da”;apit"f.“g Dampfung Dawmeg?‘f:w:g
078 ¢ geschaltet WWEiCh geschallet
Kontrolleuchte Kontrolleuchte
ain aus
Steuergerat N4B Steuergerdl N46
schaltet schaltel
Spannung ab Spannung ein
-« o <4
== flieBt zuriick —
Ventileinheit Ventileinheit
Ventilblock L = Ventilblock
T~ o | e
—P —P
Ventil 36/2 zu Ventil 36/2 offen
Ventil 36/1 offen Ventil 36/1 zu
wirkt nur P Ventil 36/4 wirkt nur Veentil 36/4 +
bei f bei
Niveau- N"weau-
einstellung |  Ventil 36/3 einstellung g Ventil 36/3
Oldruck Oldruck
baut sich ab baut sich auf
Federbeine Federbeine
vorme hinten vorne hinten
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B. Niveaueinstellung

Die Niveaueinstellung ist eine Zusatzfunktion zu der
bestehenden Federungsaniage zur Erhéhung der
Fahrsicherheit.

Bei einer Geschwindigkeit von ca. 120 km/h werden
vom elektronischen Tachometer Gber das Steuerge-
rat die Magnetventile (Y36/3, Y36/4) des Ventilblocks
angesteuert. Dadurch werden die Regelstangen an
der Vorder- und Hinterachse hydraulisch Gber die
Steuerdruckleitungen (C3) um 8 mm verklrzt. Das
Fahrzeug wird somit um 24 mm abgesenkt.

Bei Unterschreiten einer Geschwindigkeit von ca.
110 km/h wird vom Tachometer dber das Sleuer-
gerat (N46) die Ansteuerung der Magnetventile auf-
gehoben. Durch den Druckabbau werden die Regel-
stangen in ihre urspringliche Lage zurickgedriickt
und das normale Fahrzeugniveau stellt sich wieder
ein.

Die Druckversorgung der Steuerdruckleitungen (C3)
zu den Regelstangen erfolgt aus dem Zentralspei-
cher (4).

Bei Spannungsabfall sowie Oldruckverlust in den
Steuerdruckleitungen (C3) bleibt das Fahrzeug im
normalen Niveau.

Die Niveaueinstellung ist in der Zugschalterstellung
N = Normales Niveau® (Schalter hineingedriicki)
funktionsfahig. In der Stellung ,5" = ,Sperrstellung”
(Schalter in Mittelstellung eingerastet) ist keine Ab-
senkung méglich,

Die Stellung H" = ,Hbheres Niveau" (Schalter ganz
herausgezogen) ist nur fir niedrige Geschwindigkei-
ten vorgesehen.
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Niveaueinstellung

unter 110 km/h

ab ca. 120 km/h

Steuergerat N46
-
—— Ol-Ricklaut —
Ventileinheit
—» Ventilblock
Druckregler Verstellschalter ———
Ventil 36/2 @ wirkt nur
bei
Dampfungs-
Ventil 36/1 < einstellung
Ventil 36/4

unter 110 km/h zu
ab 120 km/h offen

Ventil 36/3
unter 110 km/h offen
ab 120 km/h zu

unter 110 km/h

ab ca. 120 km/h

Steuerdruck

baut sich ab

baut sich auf

:

Regeistange
vome/hinten

unter 110 km/h
Regelstange zum Niveauregler

unverandert

Fahrzeug steht im normalen Niveau

ab ca. 120 lr.rr]fh
Regelstangen zum Niveauregler
verkirzen sich

Fahrzeug um 24 mm abgesenkt
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Anordnung und Funktion der Einzelteile

A. Dampfungseinstellung

Wippschalter

Elektronisches Steuergerét — Dampfungseinstellung
Querbeschleunigungsgeber

Ventilblock

Federbeine

Wippschalter

Der Wippschalter mit dem Symbol Federbein® ist in
der Armaturenanlage angeordnet (Bild 3).

Bild 3

S TE  Wippaohaller
] Kontrolleuchis

Beim Einschalten der Zindung ist immer Gber die
Elektronik die Dampfung auf Stellung ,weich"”
geschaltet.

Im Schalter ist eine Kontrolleuchte integriert, die nach
dem Dricken aufleuchtet — und somit die Stellung
Jhart” der Dampfung anzeigt.

Elektronisches Steuergerét -
Dampfungseinstellung

Das fir die Funktionen ,Dampfungseinstellung”
sowie  Niveaueinstellung” zustandige Steuergerat
(N 46) ist an der Fahrerseite am Lagerbock fir das
FuBhebelwerk befestigt (Bild 4).

Bild 4

Vom Wippschalter oder Querbeschleunigungsgeber
werden Ober das Steuergeréat die Magnetventile im
Ventilblock zur Dampfungseinstellung angesteuert.

Die gesamte Signalaufbereitung und Signalverarbei-
tung erfolgt digital.

15
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Querbeschleunigungsgeber

Der Querbeschleunigungsgeber (S 72) ist Gber dem
Ventilblock (38) im Motorraum rechts angeordnet
(Bild §).

Eild 6

Elektrischer Schaltplan
Hydropneumatische Federung

A2
Fi
Mak
572
873
574
578
Wi

W
X2142

LT
Y36/1

Y36

Y36/3

Yagd

Kontrofleuchis
Hydropneumatische Federung
Zentralelekirik

Sleuergoril
Querbeschleunigungzgeber
Verstelischaller der Ventileinhel
Bruckschalter for Wamlewchte
Wippschalter 10r Damplungssinsiellung
Hauplmasse

(firdar Kambi=lnstrument)
Masse, vom rechis

ibei Leuchieinheil)
Leltungswarbindear

Elekir. Tacho/Bramsbichischaltar
Leitungsverbinder Klemme 58 D
agnelveniil

Iar Dampdungseinsteliung |
Magnetwentil

i0r Damplungseinstellung Il
Magnetventil

fir Miveausinstellung |
Magnetientil

fir Miveausinstellung 1l

Steliungen des Vorstelischallors:

Wird wiahrend der Fahrt
weich” eine Querbeschleunigung von 0,78 g Uber-
schritten (z. B. Ausweichmandver oder schnelle
Kurvenfahrt), wird die Dadmpfung in Stellung ,hart”

gestellt.

in Stellung Dampfung

Hierbei unterbricht der Querbeschleunigungsgeber

die Masse-\Verbindung zum Steuergerit.

Wird der Querbeschleunigungswert unterschritten,
geht die Dampfungseinstellung nach ca. 4 Sekunden
Verzdégerungszeit wieder in Stellung ,weich” zuriick.

| Mormales MNiveau
g Sperrstellung
H Hoheras Mivasu

Y362 Y361 s72 ¥36/3 Y36/4 Ale20 574
¥ I I r
| op | l (s |
| J ! :lJ l
i ] hi sd
I -3 \,1 |T Tl L
05 05 loslos ars | o7s
swbr br |sw sw Sw
IS 5 s rS
b vio ws ge
W2
o
G
x2i2| o | F1 9 X6
15
W I
475 075 475 ?'5 5 07s
gn 5w SW r r ar
g WE s gr bl
075
| wd sk 2l a 8d b 3L | or
H4E‘J I
L ==
| [ ety s B trlll |
| 5 “‘1‘ +s7s
§ | L, |
l ; _| |_L_ . armeuabes
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Ventilblock

Der Ventilblock ist am Radlauf rechts im Motorraum
angeordnet (Bild 7).

jA3 S gcEy

Bild 7

38 Vanlilblock
YaEs
Y362
a6 3
Yagsa
572 Chierbeschleunigungsgeber

} Magnetventile fir Dimplungsainsteliung

} Magnetvantite flr Niveauesinstellung

B4 Druckleiung Verstelischaler der Ventileinheit
= Niveauregler und Yenlilblock

o2 Steverdruckiaitung for Dampfungsein-
atellung Yentilblock - Fedarbeing

c3 Stevardruckieilung for Miveausinstaliung
Ventilbiock - Regelstangen

o3 Rickizullaitung Ventilblock - Clbehdltar

Der komplette Ventilblock besteht aus dem Verteiler,
den beiden Magnetventilen (Y 36/, Y 36/2) fur die
gesteuerte Dampfung sowie den beiden Magnetven-
tilen (Y 36/3, ¥ 36/4) fir die Niveaueinsiellung.

Das Magnetventilpaar fir die gesteuerte Dampfung
ist daran erkennbar, daB ein Verstdrkerelement zwi-
schen Verteiler und unterem Magnetventil eingebaut
ist, mit zuséatzlicher roter Farbmarkierung am Verteiler
und einem roten Band an der Leitungsverbindung.

Achtung!
Die Kupplungen darfen nicht verwechselt werden, da
sonst erhebliche Funktionsstrungen auftreten!

Funktion gesteuerte Dampfung

Zindung ausgeschaltet:

In dieser Stellung sind die beiden zur Steuerung ge-
horigen Magnetventile stromlos. Dadurch wird der
ZufluB vom Zentralspeicher Gber die Steuerdrucklei-
tung zu den Federbeinen gesperrt und der Ricklauf
Uber das Verstarkerelement im Ventilblock zum Olbe-
hélter gedffnet.

Zindung eingeschaltet:

Wird Spannung auf die beiden Magnetventile gege-
ben, so ist die Steuerdruckleitung fir den Ricklauf
gesperrt.

Das Verstarkerelement dient zum schnellen Um-
schalten der Dampfungseinstellung von Stellung

Jweich® auf | hart”,

Durch das Verstérkerelement wird der eigentliche
Ventilguerschnitt von 0,4 mm® auf 3 mm® erweitert,

Federbeine

Federungselemente

Die Anordnung und die Ausfihrung der Federspei-
cher sind gleich wie bisher.

Die Federbeine haben dieselben EinbaumaBe und
sind wie bisher angeordnet.

Durch die Anschliisse der hydraulischen Steuer-
druckleitungen gibt es auch an der Hinterachse linke
und rechte Federbein-Ausflihrungen.

Die Kugelgelenke der Federbeine besitzen eine Ver-
drehsicherung.

Die Federbeine sind mit einem weiBen Ring in der
Mitte des Federbeinrohres gekennzeichnet.

17
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Federbeine — Anordnung

Bild 8 Federbein fiir Vorderachse

13
14
15
17
18
184
B

Dz

c2

Federbain

Fugnigeienk

Gummilager

Auslederungsanschiag

Anschiagtopl

Haltar mil Klemmea (10r Sieuerdruckliaitung)
Drucklgitung Federspaicher-Federpein

jum 207 versetizi gezeichnet)
Rackiauffaitung Ior Leckd! der Federbeine
{um 907 varselzl gezeichnel)
Steuerdruckieilung or Damplungsainsteliung Ventilbiock-
Federbeing

Bild 9 Federbein fur Hinterachse

28
30
30h
32
33
Jda
34b
1]
B&
p2
s

Federspeicher

Federbein

Halter mit Kiemmea {Iir Steusrdruckleitung)
Kugelgeienk

Gummitager

Schraubibolgen

Gummilagar

Manschette

Druckieitung Federspeicher - Federbein
Rocklaufleiiung fGr Leckdl der Federbaine
Steverdruckleitung fir Dadmplungseinsteliung Ventilblock-
Federbeing
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Federbeine — Aufbau

B6

13b |
13¢ :
133 R I‘Hd_,__.a—' 13"
130

1Bd—— L=
13m - '
13f | ————D2
13g— — 7
19 - T
18 I

| _. % ;—-153

T s c2
14 J -

C————— 1
132 2=-5EMR

Bild 10 Federbein fir Vorderachse

13a
13h
13c
13d
13a
13t
130
1dm
13n
130
14
18
18a
18
HE

c2
D2

Oberer AbschiuBdecke

Dylinderrohr

Damplarkolben

Kolbenrohr

Kolbeneinsaty mit Austederungsanschlagring
Kolbenstangeniihrung

Unterer AbschluBdeckal

Steverschieber

Venlilkolben

Venlilledar

Kugelgalenk

Anschlagtopf

Halter mit Klemme (fir Stewerdruckieitung)
Anschlagputtor

Anschiul Drucklaitung

Federzpelcher — Federbain

Anschiull Hr Sleverdruckleitung

Anschluf for Leckolaitung

34a - -
30a——{j |
BG ——
30b
-
30c - “H l{ T
30e =il ]
Il 300
30d Iﬂﬁ%ﬁ
Ed
Enm— T I-II:!
30f L D2
L)
35 -
i|l-30n
il
c2
32
Bild 11 Federbein fir Hinterachse
Za  Oberer AbschluBdeckes
30t Eylindarrahr
I0c Damplerkoloen
I0d Holbenohr
30e Kolbenalnsetz mit Avsledorungsanschlag
a0f Holbenstangenfihrung
30g  Unterer AbschiuBdeckel
Z0n  Haller mit Klermme (e Stecerdrickiaitung)
30m  Sleverschleber
Fon Venlilkalben
30 VentiHeder
32  Kupelgelenk
Z4a  Sehraobbolzen
a5 Manschetie
B Anschiuf Druckleitung
Faderspeicher = Fadarbeln
G2  Anschlub for Steverdrockisilung
02 Anschluf Hr Leckolleitung
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Funktion - Dadmpfungseinstellung
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Bild 12 Ausfedern = Zugstufe
1 HKolbenrchr 6 enlilleder
Steuarschisl«er 7 Zylinderrahr
3 Kolbeneinsatz
mit Ausfederungeanschlag a  Werstellhob
4 Vaenhlkoiben des Steuerschiebers
5 Damplerkolban A DruGRraum
B Zugraum

|st die D&mpfung in Stellung ,weich", wird durch das
Kolbenrohr (1) der Steuerschieber (2) infolge Druck-

beaufschlagung bis zum Anschlag nach oben ge-
drilckt, Uber die Radialbohrungen im Kolbeneinsatz
(3) und dem Ringkanal im Steuerschieber (4) wird
das Ol tber eine zusatzliche Verbindung zwischen
Zug- und Druckraum im Federbein geleitet.

Diese Verbindung bewirkt neben den Ventilplatichen
im Dampferkolben die ,weiche" Dampfung.

Vom Druckraum wird das Ol durch die Drosselboh-
rung im Kolbeneinsatz (3) am federbelasteten Ventil-
kalben (4) vorbei (iber den Ringkanal im Steuerschie-
ber (2) und den Radialbohrungen im Kolbeneinsatz in
den Zugraum geleitet.

Durch die Drosselbohrung im Ventilkolben (4) ist die
Zugstufe harter ausgelegt als die Druckstufe.

Wird die Dampfung auf Stellung ,hart” geschaltet,
verschlieft der Steuerschieber (2) die zusétzlichen
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Bild 14 Harte D&mpfung = Steuerkolben
geschlossen

Radialbohrungen im Kolbeneinsatz (3) und somit die
zusétzliche Verbindung zwischen Zug- und Druck-
raum, so daf die Dampfung nur dber die Ventilplatt-
chen im Dampferkolben (5) erfolat.
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Aufbau/Funktion

B. Niveaueinstellung

Elekironisches Steuergerdt - Geschwindigkeits-
schalter

Ventilblock

Niveauregler mit Regelstangen

Elektronisches Steuergerat -
Geschwindigkeitsschalter

Der Geschwindigkeitsschalter ist im elektronischen
Steuergerat integriert.

Wird die Schaltschwelle von 120 km/h ermreicht, so
werden im Ventilblock die beiden Magnetventile
(¥ 36/3 und Y 36/4) fiir die Niveaueinstellung ange-
steuert. Bei Unterschreiten der Geschwindigkeit von
110 km/h werden die beiden Magnetventile stromlos.

Bild 15 Ventlilblock

38a Ventilkorper | stromlos zu
J8b Verstarkerelemen

A8e VenlilkGrper || stramios affen
38d Blachsicharung

B4 Druckiedung Verateliachalter der Veniilsinhesil-Miveauregler
an Vorder- und Hinterachse

G2 Steverdrueckleitung fir Dampfongsematetiung Ventilblock =
Federbeing

3 Steucrdruckiciiung Hir Niveauginsiellung Venlilblock -
Regalstangen

Da Adckiaufiedtung Ventithlock-Druckregler der Ventilein hait

:gg:; :| Magretventile 10r DEmplungseinsieliung

Yag

YaG/ } Magnetveniile lar Niveausinstellung

Ventilblock

Unter 120 km/h sind die beiden Magnetventile flr
Niveaueinstellung nicht angesteuert.

Das bedeutet, dafl (ber die Druckleitung (B 4) der
Zentralspeicherdruck ansteht und die Steuerdruck-
leitungen (C 3) mit der Ricklaufleitung verbunden
sind. Uber120 km/h werden die beiden Magnetventile
elektrisch angesteuert. Dadurch wird der Steuer-
druck Gber die Steuerdruckleitungen (C 3) zu den
Regelstangen (8, 26) geleitet.

38d _3? d
T —
SR e I
Y36/2 @D@ @D @ Y36
/R W N
38a D { %— -38a

co—T j; D3
T VA4 V7
38b - 1 RO AS— 38c
: P ]
B2 s z N -
-.--_.-'.;._ /-_,.-" .-_..-r' o :-\.
38c ; N A
N ) ©@IG|| +—vys3es

38d

Y36 — || OI©

12 T= 14000

38d
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Aufbau/Funktion

Niveauregler mit Regelstangen Die Niveauregler sind wie bisher an der Vorderachse

Bild 16

a
LI

links im Motorraum und an der Hinterachse rechts am
Rahmen-Quertrdger angeordnet (Bilder 16-19).

Die Regelstangen befinden sich anstelle der bisheri-
gen starren Verbindungsstangen zwischen dem

Hebel am Drehstab und dem Hebel am Niveauregler.

Regelsiange
Steuerdruckiziiung iir Nnveauamsteliung
Venlilblock-Regelstangen

Ta2=3388T

Bild 18

28 FRegelstange
C3  Steverdruckleiung fir Mivoaueinstellung
Ventilblock-Ragelstangen

—27
./f w
~——27a
- AT H
¢
1323 0836 /3
Bild 17 Anordnung Niveauregler fiir Vorderachse Bild 19 Anordnung Niveauregler fir Hinterachse
& Miveauragher 24 Miveauragler
T Haiter lor Miveauwrsgler 25 Haliar litr Mivesuregler
& Regelstange 26 Regolstangs
By Klemmyerbindung 27  Hebel am Drehstab
8 Hebel am Drohastab 27a Belestipungsbigel
10 Chrehstat P Drahstabh dor Hinlerachse
[ | Steverdruckiaitung for Niveasainstellung o Steuerdruckistung WOr Niveaueinatellung
Venlilblock-Hegelstangan Vemnlilock-Regelstangen
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Aufbau/Funktion

Am Niveauregler flr die Vorderachse muB zur Einstel-
lung des Fahrzeugniveaus wie bisher die Klemmver-
bindung (8a) geltst werden (Bild 17). Der AnschluB
der Steuerdruckleitung darf nicht an der Schottwand
anstehen (Bild 18).

Am Niveauregler fir die Hinterachse muB der
AnschiuB der Steuerdruckleitung (C3) nach hinten
rechts wegfihren und darf nicht an einer Leitung
anstehen (Bild 18).

- ——8b
7 f e Be
- -8
Be—_ ; S
B __..__ N
Ed—’g‘-;;’ N\
=T
8f #10 a
e L !
——— ~—Ba

Bb-

1322-14233

Bild 20 Regelstange an der Vorderachse

L] Gehause-Regelstangao

Ba Klammvarbindung

8h  Winkelgelenk

B Manschatle

8d  Kolben

8¢ DO-Ring

81  Druckieder

Cad  Steverdruckleifurg fdr Niveausinstellung
Ventilblock-Regetstangen

a Verstellmal (ca. B mm) fdr Mvéaueinsteiiung

Funktion der Regelstangen

Bei Ansteuerung der Niveaueinstellung werden die
Kolben (8d) der Regelstangen mit Druck beauf-
schlagt, wodurch sich die Regelstangen umca. 8 mm
verklrzen. Das Fahrzeugniveau senkt sich dabei um
ca. 24 mm. Wird die Ansteuerung aufgehoben, so
werden die Regelstangen durch Druckentlastung
und Federriickstellung auf ihre urspringliche Lange
gebracht, so daB das Fahrzeug wieder auf sein nor-
males Niveau angehoben wird.

26b —

26C -

T
|
i
s

L |
|
=] . l
L
L]

¢
|
I
I

i

i

26d

261

:a..n—:j—f
LY
el

o

ATy
|

26a -

‘ e e
Sl

o
=
f

S IEEFREEIC]

Bild 21 Regelstange an der Hinterachse

25 Gehiuse-Ragalstango

26a Gewindastarige mil Einstallmulier

26b  Winkeigelenk

26c Manschells

26d Kolben

26e  O-Ring

261 Druckfoder

C3 Steverdrucklaitung 10r Miveauainstallung
Ventilblock-Regalsiangen

a Versfallmal {ca. 8 mm) fr Niveavainsiellumng
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Priifarbeiten

Ubersicht

Die bisherigen Prifarbeiten wurden durch die Prifung der Zusatzfunktionen ,Dampfungseinstellung” und
Niveaueinstellung” erweitert.

Die zusétzlichen Prafungen gliedern sich in folgende Abschnitte:
A, Leitungsanschliisse am Ventilblock fur Dampfungseinstellung und Niveaueinstellung prifen
B. Dampfungseinstellung prifen
a) Querbeschleunigungsgeber einstellen
b) Querbeschleunigungsgeber auf Funktion prifen
c) Steuergerat und Magnetventile prifen
C. Niveaueinstellung prifen
a) Niveaueinstellung bei stehendem Fahrzeug prifen
b) Niveaueinstellung im Fahrbetrieb prifen
D. Ventilblock fir Dampfungseinstellung und Niveaueinstellung auf innere Dichtheit prifen

E. Federbeine auf Dichtheit prifen

F. Fahrzeugniveau prifen und einstellen

Hinweis

Bei angeschlossenem Druckprifgerat am Druckregler der Ventileinheit (wie zur Prdiung des Ventilblocks fir
Dampfungseinstellung und Niveaueinstellung auf innere Dichtheit — Abschnitt ,D*) kénnen bei der Probefahrt
gleichzeitig die Funktionen des Druckreglers (Einschalt- und Abschaltdruck, Schaltspanne), der Zentralspeicher
auf Gasfulldruck sowie der elekinsche Druckschalter geprift werden,

Die Prifungen selbst sind gleich wie in der Reparaturanleitung auf Microfilm Arb.-Nr. 32-540, Abschnitt B, be-
schrieben.
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Prufarbeiten

A. Leitungsanschliisse am Ventilblock fir Dampfungseinstellung und Niveau-

einstellung prifen

1 Leitungsanschlisse von Druckleitung (B3) und
Ricklaufleitung (D3) sowie Steuerdruckleilungen
(C2 und C3) fir Dampfungseinstellung und Ni-
veaueinstellung auf Dichtheit prifen.

2 Zuordnung der elektrischen Anschilisse an den
Magnetventilen fir Dédmpfungseinstellung (Y36/1,
¥36/2 rechte Reihe) und fir Niveaueinstellung
(Y36/3, ¥36/4 linke Reihe) sowie am Querbeschleu-
nigungsgeber (S72) kontrollieren.

a8 Ventilblock

Yaen } iagnetventile f0r Damplungseinstellung

Ya62

Y363 R AT

VaB/4 } stagnatventie for Niveaueinsielung

872 Guerbeschleunigungsgebar

B4 Druckleilung Verstelischaller der Ventileinheaii -
Nrveauregher und Venbilblock

D3 Ricklauflailung = Venlitblock = Druckreghor

ca Stevardrucklaiung 10r DEmMplungseinsteliung Venlilblock -
Federbalne

] Steverdruckleiung fir Miveaueinatellung Ventilblock —
Regelstangen

Achtung!

Fir die Magnetventile der Dampfungseinstellung
(rechte Reihe) sind die elektrischen Kabel (sw/rs vi
und br) sowie der Ventilblock (38) rot gekennzeichnet
(Pfeile). Bei einer Verwechslung sind erhebliche
Funktionsstorungen an der Federungsanlage die
Folge.

Bild 22

132-33564
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Prifarbeiten

B. Dampfungseinstellung priifen

Daten
Stellung des Querbeschleunigungsgebers 02420
in Fahrzeug-Querrichtung

Schaltpunkt des Querbeschleunigungsgebers 30° bis 40°
am stehenden Fahrzeug von der Ruhelage aus bei Querneigung

a) Querbeschleunigungsgeber einstellen

Zur Korrektur beide Befestigungsschrauben (Pieile)
des Querbeschleunigungsgebers leicht 16sen und
nach dem Ausrichten mit dem Libellentréager, Gber
das Langloch des Halters wieder festziehen.

572 Querbeschleunigungsgeber :
036 Libelienlriger 201 589 1227 00 i | & = 132=31563

Bild 23

b) Querbeschleunigungsgeber auf Funktion
priifen

Anm.: Der Querbeschleunigungsgeber kann sowohl
in Verbindung mit dem Druckpriifgerét als auch mit
dem Spannungsprifer auf Funktion geprift werden.

Um am stehenden Fahrzeug die Schaltfunktion zu er-
reichen, wird der Querbeschleunigungsgeber vom
Halter geltst.

Die elektrische Kontrolle ist nur erforderlich, wenn bei
der hydraulischen Prifung keine Schaltfunktion er-
folgt.
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Prifarbeiten

1 Verstellschalter der Ventileinheit in Stellung ,M"* =
Montage bringen. Hierzu Zug fir Verstellschalter
nach dem Entiernen des Sicherungsringes aus-
hangen und Steuerscheibe bis zum Anschlag nach
hinten ziehen.

132 = 20287

Bild 24

()
=
|

3a

3b

M ®& 3c

2  Olbehalter

an  Druckregler dar Venlileinhen
b Verstellschalter der Ventilginhel i @ , B
3¢ Bleueracheibe 3 —— = !

de  Fug tor Verstelischalter

Sleliung des Verstellschallers:
M = Montage

Bild 25 2 1923 - nBas

2 Druckprifgerat am Ventilblock, Steuerdrucklei-
tungs-AnschluB (C2) anschlieBen.
Prifdruckschlauch mit der Steuerdruckleitung ver-
binden.

3 \Verstellschalter der Ventileinheit in Stellung N =
MNormales Niveau bringen.

Y361 }
V3E/2 Magnetveniile lor Dampfungseinstellung
5] Steperdruckisitung fir Damplungs-

ainslallung Vanlilbiotk - Fedarbedne
3%9a Verleiler
o390 Prifdruckschilawch (3,0 m l&ng)
03¢ Priiffdruckschiauch
O35d Prifdruckschiauch

E}

Bild 26
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Priifarbeiten

4 Motor laufen lassen, bis der max. Betriebsdruck
bzw. Abschaltdruck erreicht ist (150-200 bar).

5 Beide Befestigungsschrauben des Querbe-
schleunigungsgebers (S72) herausdrehen.

28 Venlilblock
572 Querbeschiounigungsgeber

In waagerechter Lage des Querbeschleunigungsge-
bers muB Druck am Manometer nach spétestens
4 Sekunden angezeigt werden.

041 Metgungsmosser

6 Querbeschleunigungsgeber mit Hilfe eines Nei-
gungsmessers so lange schragstellen, bis der
Schaltpunkt (siehe Tabelle) am Manometer angezeigt

wird.

An der Libelle des Neigungsmessers den Schalt-
punkt ablesen.

Pritfung nach der anderen Seite wiederholen.

7 Querbeschleunigungsgeber am Halter befesti-
gen.

8 Querbeschleunigungsgeber einstellen (siehe
Seite 27).

Bild 27

Bild 28

Bild 29
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Prufarbeiten

9 Kupplung am ausgebauten Querbeschleuni-
gungsgeber etwa bis zur Halfte abziehen.

| 8§72
) o
10 Voltmeter Plus an Batterie Plus und Minus an die +{','}'\., - o
schwarz/rosa weiBe (sw/rs ws) Leitung der 2-poligen N, I_[LJ s
Kupplung anschlieBen.
Batteriespannung mufBl in waagerechter Lage des
Querbeschleunigungsgebers nach spétestens 4 Se- 2 T
kunden angezeigt werden. | —— |
N
& f i
i 1324~-1447TH
572 Querbeschleunigungsgeber Bild 30 Ey

11 Querbeschleunigungsgeber mit Hilfe eines Nei-
gungsmessers so lange schragstellen, bis der
Schaltpunkt erreicht ist (siehe Tabelle) und die Span-
nung auf 0 Volt absinkt.

An der Libelle des Neigungsmessers den Schalt-
punkt ablesen. ' . SW/rs ws

ol
a8

Prifung nach der anderen Seite wiederholen.
12 Voltmeter abschlieBen.

13 Querbeschleunigungsgeber am Halter befesti-
gen. Kupplung aufstecken.

14 Querbeschleunigungsgeber einstellen (siehe Bild 31

Seite 27).

Achtung!

Im Querbeschleunigungsgeber befinden sich 1,5 g
Quecksilber. Deshalb bei Verschrottung Entsor-
gungsmaBnahmen beachten.

c) Steuergeridt und Magnetventile priifen

15 Kupplung am oberen Magnetventil (Y36/2) der
rechten Reihe (in Fahrtrichtung gesehen) zur Hélfte

b |

i -

abziehen (Bild 32). YSB’E:H “‘ 5\ {}BQE
I S SN o

00y Vo T
Y36/1>="  aiC2

Bild 32
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Priifarbeiten

16 Voltmeter (Plus) an der Kupplung mit der Leitung
— Farbkennzeichnung sw/rs vi (schwarz-rosa violett)
und Voltmeter Minus an der Leitung Farbkennzeich-
nung br (braun) verbinden (Bild 33).

17 Beieingeschalteter Zindung mub Batteriespan-
nung anliegen und der Betriebsdruck der hydrau-
lischen Anlage am Manometer angezeigt werden.
Ist das nicht der Fall, Sicherung Nr. 6 und Zuleitung
zum Steuergerét prifen (siehe Schaltplan).

18 Kupplung am Querbeschieunigungsgeber ab-
ziehen.

Spannung an den Magnetventilen und Druck am Ma-
nometer mub abfallen.

Anm.: Fallt Spannung und Druck nicht ab, ist das
Steuergerét defekt.

19 Kupplung am Querbeschleunigungsgeber auf-
stecken.

Spannung und Druck missen mit ca. 4 Sek. Zeitver-
zBgerung ansteigen.

20 Wippschalter fur Dampfungseinstellung betati-
gen. Rote Kontrolleuchte im Schalter muB aufleuch-
ten. Gleichzeitig muB die Spannung an den Magnet-
ventilen auf 0 Volt und der Druck am Manometer ab-
fallen.

21 Motor abstellen.

22 \Voltmeter abschlieBen. Kupplung auf das
Magnetventil (Y36/2) aufstecken (Bild 32).

23 Druck in der Druckanlage Uber den Verstell-
schalter in Stellung ,M" = Montage ablassen.

24 Druckprifgerat abnehmen, Steuerdruckleitung
(C2) anschliefen.

25 Zug des Verstellschalters einhdngen, Siche-
rungsring einsetzen,

132 -33588
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Prufarbeiten

C. Niveaueinstellung priifen

Daten

Miveaueinstellung Verstellung an der Regelstange 8 mm
auf abgesenktes - -

Niveau') Entspricht Anderung des Fahrzeugniveaus ca. 24 mm

i Zur Pridfung mull der Betriebsdruck dem nomalen Werl swischen 150 und 200 bar enlsprechen.

a) Niveaueinstellung bei stehendem Fahrzeug
priifen

1 Verstellschalter der Ventileinheit in Stellung ,M"“ =
Montage bringen, Hierzu Zug fir Verstellschalter
nach dem Entfernen des Sicherungsringes aushan-
gen und Steuerscheibe bis zum Anschlag nach hin-
ten ziehen.

Bild 34

2 Druckprifgerdt (0O38) am AnschiuB der Steuer-
druckleitung (C3) des Ventilblocks anschlieen. Prif-
druckschlauch mit der Steuerdruckleitung verbin-
den.

3 Motor laufen lassen.

Yagna

Yaesd

038 Drruckpriigeral

[ Steverdruckieitung fir Niveau-
ainstellung Vankilbieok - Regasiange

D30a Vartaeilar

390 Priferuckscniaseh (3.0 m [ang)

0389 Prifdruckschiauch

384 Prifdruckschiawgh

} Magnetventile Wr Miveaueinstallung

Bild 35
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Prifarbeiten

4 Zug des Verstellschalters einha&ngen, Steuer-
scheibe fir Verstellschalter (3c) der Ventileinheit In
Stellung ,H" = hdheres Niveau bringen (der Leerweg
der Niveauregler wird dadurch ausgeschaltet).

5 Nach Ermeichen des héheren Fahrzeugniveaus
Steuerscheibe fir Verstellschalter wieder in Stellung
«N" = normales Niveau bringen.

2 Olbehiiter

da Druckregler dér Venlilainheit

3bh  Verstelschaller dar Ventileinheit
dc  Stewarscheibe

e Zug tor Versielischahar

6 Kupplung am oberen Magnetventil (Y36/4) der
linken Reihe {in Fahrzeug-Fahrtrichtung gesehen) zur
Hélfte abziehen (Bild 35).

7 Mit einem Prilfkabel von Batterie Plus (+) Span-
nung auf die Leitung mit der Farbkennzeichnung sw/
rs ge (schwarz/rosa gelb) der Kupplung (Pieil) geben.

Der Druck im Manometer muB auf den Betriebsdruck
ansteigen.

Das Fahrzeugniveau muB sich anschlieBend um ca.
24 mm an Vorder- und Hinterachse absenken.

D38 Druckprafgerst

Bild 36

133-30503
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Prufarbeiten

8 Inabgesenktem Niveau die Druckzylinder der Re-
gelstangen an Vorder- und Hinterachse auf Dichtheit
prifen.

9 Prifkabel abnehmen.

10 Motor abstellen.

Anordnung Regelstange far
Vorderachse

8 Regelsiangs
G3  Sleuerdruckigiiung Tor Miveauginsieliung
entilbiock — Regeistangen

Anordnung Regelstange fur
Hinterachse

26 HRogelstange
C3 Steuerdruckleitung 10r Niveaueinstellung
Ventilbloock - Regelsiangen

11 Druck in der Druckanlage (ber den Verstell-
schalter in Stellung ,M" = Montage ablassen.

12 Druckprifgerédt abnehmen, Steuerdruckleitung
(C3) anschlieBen.

13 Zug des Verstellschalters einhdngen, Siche-
rungsring einsetzen.

Bild 39

132 =3A56T
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Prufarbeiten

b) Niveaueinstellung im Fahrbetrieb priifen

Hinweis
Prifung auf einem Rollen-Leistungsprifstand oder
bei einer Probefahrt vornehmen.

Daten

Schaltfunktion Geschwindigkeit (km/h)

tuber ca. 120
unter ca. 110

14 Manometer vom Druckprifgerat (O38) (ber die
rechte Fahrertlr in den Fahrzeuginnenraum verlegen.

Achtung!

Wird der erforderliche Betriebsdruck nicht erreicht,
Ist das Voltmeter an der Steckverbindung des oberen
Magnetventiles (Bild 41, Y36/4) anzuschlieBen:

Plus: Leitung schwarz/rosa gelb
Minus: Leitung braun

Voltmeter in den Fahrzeuginnenraum fahren,

15 Beim Uberschreiten einer Geschwindigkeit von
ca. 120 km/h muB am Manometer der Betriebsdruck
und am Voltmeter die Spannung (siehe Daten) ange-
zeigt werden.

Beim Unterschreiten der Geschwindigkeit von ca.
110 km/h muB O bar Betriebsdruck sowie 0 Volt Span-
nung angezeigt werden. Werden diese Schaltfunktic-
nen nicht erreicht, Steuergerat erneuern. ZJuvor
Sicherung Nr. & und Zuleitung zum Steuergerét
prifen (siehe Schaltplan).

16 Druck in der Druckanlage Uber den Verstell-
schalter in Stellung ,M" = Montage ablassen.

17 Druckprifgerdt abnehmen, Steuerdruckleitung
(C3) anschliefen,

18 Zug des Verstellschalters einhdangen, Siche-
rungsring einsetzen.

Betriebsdruck (bar)

150 - 200
0

Spannung (V)

ca. 12
0

Bild 41

102 =25580
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Prifarbeiten

D. Ventilblock fiir Dadmpfungseinstellung und Niveaueinstellung auf innere
Dichtheit priifen

Daten

in stromlosem Zustand kein Olaustritt

Zulassige Dauer-Leckmenge . D oo
im geschalteten Zustand max. 1,5 cm? in 10 Sekunden

Hinweis

Damit wihrend der Prifung der Betriebsdruck von ca.
150-200 bar gewéhrieistet ist, wird das Druckprifge-
r4t am Druckregler der Ventileinheit angeschlossen.

1  Verstellschalter der Ventileinheit in Stellung ,M" =
Montage bringen. Hierzu Zug fir Verstellschalter
nach dem Entfernen des Sicherungsringes aushan-
gen und Steuerscheibe bis zum Anschlag nach hin-
ten ziehen.

Bild 42

2 Druckprifgerat zusammenbauen.

Dazu folgende Teile verwenden: 039f P |!

039 Prifdruckschlauch 3,0 m lang
03%e Prifdruckleitung
039f Hohlschraube M 10x1 und

2 Kupferdichtringe w M‘_—_

039b ()
039e
122 = XISB0
Bild 43
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Prifarbeiten

3 Druckprifgerdt am Druckregler der Ventileinheit
(3a) anschlieBen. Dazu Innensechskant-VerschluB-
schraube oben am Druckregler herausdrehen und
Prifdruckleitung (03%e) mit Hohlschraube (Q39f)
und Kupferdichtringen verschlieBen.

Dichtheitspriifung 1

4 HKupplungen an allen vier Magnetventilen des
Ventilblocks (38) abziehen.

Y3671
YaG/2
Y36/3
Ya6/4

} Magnetventie fr Ddmplungseinsteiung

} Magnetventile fir Mveaveinstellung

5 Racklaufleitung (D3) am Ventilblock (38) ab-

schlieBen. Leitungsende mit Kupplungsstilck (O38f)
und EntlGfterschraube {O38n) verschlieBen.

MeBschlauch {(O46) fur Olricklauf am Ventilblock an-

schlieBen und mit geeignetem Gefél bzw. MeBglas
(O47) verbinden.

6 \Verstellschalter in Stellung ,N* = normales
Niveau bringen.

a8 venthblock
03 Rickiuieitung
Ventilblock - Qibehiiber

132 - 336838/1

Bild 44

Bild 45

Bild 46
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Prifarbeiten

7 Motor laufen lassen, bis der max. Betriebsdruck
bzw. der Abschaltdruck erreicht ist.

8 Motor abstellen.

Achtung!

Beim Ausschalten der Zandung tritt aus dem Prif-
schlauch ein OlstoB aus.

9 Nach ca. 1 min Beruhigungszeit darf kein

Hydraulikél am MeBschlauch austreten.
Bei Olaustritt Ventilblock erneuern.

Dichtheitspriifung 2

10 Alle Kupplungen an den Magnetventilen montie-
ren.

Achtung!
Leitungsanschlisse nicht verwechseln (siehe Ab-
schnitt ,A").

11 Zindung einschalten.

o8 Vaniilblock

:ggé } Magnetventite fir Damplungseinstellung

:ggﬁ } Magnetventile for Niveausinsteliung

572 Querbeschleunigungsgeber

B4 Drucklellung Verstellschaller dior
Ventiloinheil = MNiveauregler und Venlilbiock

2 Steverdruckioitung r DEmplungseinstaliung
ventilblock — Federbeine

C3 Steuerdruckieilung for Niveauginsteliung
Ventilblock = Hegeistangen

D3 Rockiaufleitung Ventilblock - Olbehaitar

12 Kupplung des oberen Magnetventils (Y36/4) der
linken Reihe (fiir Niveaueinstellung) zur Halfte abzie-
hen.

Bild 47

Bild 48

By
T E =135 540

e 132= 338401
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Prufarbeiten

13  Mit einem Priifkabel von Batterie Plus Spannung
auf die Leitung mit der Farbkennzeichnung sw/rs ge
(schwarz/rosa gelb) geben (Fahrzeug senkt sich da-
bei ab).

Nach ca. 1 min Beruhigungszeit darf ein Olaustritt
von max. 1,5 cm? pro 10 Sekunden dauernd vor-
handen sein.

14 Prifkabel abschlieBen, ZUndung ausschalten,

Achtung!
Beim Ausschalten der ZOndung tritt aus dem Prif-
schlauch ein OlstoB aus.

15 Druck in der Druckanlage Gber den Verstell-
schalter in Stellung ,M" = Montage ablassen.

16 Druckprifgerat am Druckregler abnehmen. In-
nensechskant-VerschluBschraube einsetzen.

17 Prifschlauch abnehmen, Ricklaufleitung (D3)
anschlieBen.

18 Zug des Verstellschalters einhangen, Siche-
rungsring einsetzen.

19 Motor laufen lassen, bis der max. Betriebsdruck
bzw. Abschaltdruck erreicht ist (150-200 bar).

20 Olstand im Olbehélter richtigstellen. Druckdllei-
tungen auf Dichtheit prifen.
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Prufarbeiten

E. Federbeine auf Dichtheit prifen

Daten

Standzeit (Std.)

Leckdlmenge (cm3)

Zulassige Lecktlmenge eines Federbeines 4 2

bei fahrfertigem Fahrzeug

Verstellschalter in Stellung 5" = Sperrstellung 12 6
Handelsiibliches Werkzeug Bestell-Nummer z. B. Firma
MeBglas 9.274 838 Stréhlein

MeBbereich 0-100 ml

Hinweise

Die Federbeine werden in eingebautem Zustand auf
Dichtheit gepriift. Die Prifung ist erforderlich, wenn
durch einen schleichenden Druckveriust an einer
Achse zwischen Niveauregler und Federbeinen das
Niveau absinkt.

Wihrend der Priifung muB das Fahrzeug auf den
Réadern stehen.

Vor Beginn der Prifarbeiten gesamte Federungsan-
lage auf duBere Dichtheit kontrollieren.

Die Dichtheit der Federbeine wird durch Olaustritt der
Leckélleitung und der Steuerdruckleitung fir
Dampfungseinstellung festgestellt.

1 Verstellschalter in Stellung .S = Sperrstellung
(Raste in Mittelstellung) bringen.

2 Riicklaufleitung (D2) fir Leckdl der Federbeine
und Steuerdruckleitung fir Dampfungseinstellung je-
weils an der Verbindung Kunststoffschlauch - Stahi-
leitung trennen (Pfeile im Bild 52).

13 Federbein Hr Vorderachss

BE Drucklaitung Federspeichear — Fedarbein

G2 Steuerdruckleiiung iGr Dampfungssinstallung
Venlilblock - Faderbalng

02 Rocklavfleiung f0r Leckd! der Federbaine

Bild 50

D-7000 Stuttgart 1

40



Priifarbeiten

Anordnung Federbein flr Hinterachse

2B Federspeichner

30 Federbain

30h  Halter mit Blemme (f0r Steverdruckieifung)

32 Kugelgelenk

33 Gummidager

3da Schraubbolzen

Adb  Gummilager

35 Manschetho

B Dirucklaitung Federspeicher - Faderbain

C2  Steuerdruckleitung fdr Damplungsainstellung
Ventilbiock - Federbeine

(] Rickiaufleiiung f0r Leckdl der Federbeine

Bild 51

Achtung!
Schlduche und Druckleitungen nicht knicken!

G2 Steuverdmuckleltung tr Damplungsainstedlung
Veniilblock - Federbeine
D2  Rockaufleiung fdr Lecksl der Federbeine

Bild 52
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Prufarbeiten

3 Schlduche der Leckélleitung und Steuerdrucklei-
tung jeweils in geeignetes MeBgefaB stecken.

4 Nach vorgeschriebener Standzeil Leckdlmenge
messen. Bei zu groBer Leckdimenge betreffendes
Federbein erneuern.

Schlauche der Leckdlleitung und Steuerdruckleitung
anschlieBen.

D47 Mebglas

C?  Steusrdruckleilung fdr
Pamplungssinstaliung
Venlilblock - Federbaing

D2 Ricklaufleitung for Leckdl der Federbeine

Bild 53
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Sonderwerkzeuge

Sonderwerkzeuge fiir Priifarbeiten an der hydropneumatischen Federung

FOr die Funktionsprifungen der Dampfungsein-
stellung, der Niveaueinstellung sowie der allgemei-
nen Druckversorgung (Druckdlpumpe, Druckregler
und Zentralspeicher) ist das bisherige Prufgerat
126 589 02 21 00 (Bild 54) durch die Zusatz-Prifteile
126 589 14 21 80 zu erweitern, bis das endgdltige
neue Hydraulik-Prifgerét 126 589 14 21 00 lieferbar
ist (Bild 55).

Druckprifgerat 126 589 02 21 00

038 a Manomater 0=-250 bar Oberdruck mit AnschiuBstick,
Uberwurfmutter und Dichiring
Ubergangsstutzen
Prifdruckachlauch
Rupplungsstick
Prifdrucklastung
Prifdruckieitung
Prifdruckisitung
Frifdruckiaitung
Entlifterschraube
Pumpenprifvantil
HKupplunagsstick

Wirtaler

Profdruckieiung

Dichtringe C 14 x 18
Dichtringe C 10 x 13,5

#w=mAa.8 33 T30 =4nbD

Erforderliche Zusatz-Prifteile fir Niveauregulierung
und hydropneumatische Federung.

Zusatz-Prifteile 126 589 14 21 80

Prifdruckschiauch M 10x7 (3.0 m fang)
Proldruckschiauch k41 0x1/848x1
Profdruckschilauch B10x1/848x1
Profdruckbetung M10x1 mit Rirgstock 100 mm g
Hohlschraube M10x1 und

Hutmultar M10x1

g Ubergangsstutzen M10x1/MT4x1

039

=i o oo

132 = T0261

Bild 54
039b

f

s %

& ¥ ':;3'—_":%

s ®

e M e
o M g

Bild 55
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Prifarbeiten

F. Fahrzeugniveau priifen und einstellen

Priif- und Einstellwerte

Bedingt durch die automatische, geschwindigkeitsabhangige Niveaueinstellung ist an der Vorderachse ein neuer
Vorspurwert galtig.

Alle anderen Werte fir die Radeinstellung an Vorder- und Hinterachse sowie fir das Fahrzeugniveau sind gleich
wie bei den Fahrzeugen mit bisheriger hydropneumatischer Federung.

Radeinstellung - Vorderachse

Vorspur 0°20 %10 bzw.
(Rader vorn mit 90-110 N auseinandergedriickt) 0,35°+0,15°

Fahrzeugniveau in fahrfertigem Zustand

Normales Niveau')?) Hoheres Niveau?)
Typ 126 Werte flr die Werte fir die Werte far die

Einstellung Uberpriifung Uberpriifung
Fahrzeugniveau der Vorderachse 252 mm 25112 mm 6012 mm
Fahrzeugniveau der Hinterachse 108+£2 mm 108+£12 mm 14312 mm

1} Bl der Einslellung stels die Sollwerle anstreben. Die Differenz In dear Toleranz rwischen den Werlen Hir die Einslellung und den Werlen Hr dle Ober-
prifung ergibt sich durch den Leerweg der Niveauregier, der sich aul die Regelgenatigkeit im Fahrbetrieb [edoch nicht auswirkt.

7 Die Werte Tor heheres Niveau sind nichi zur Einstellung, sondern nur zur Uberprofung angegeban

3 Ein Unlerschied des Fahrzeugniveaus an Vorder- und Hinterachse von 5 mm kann zwischen linker und rechter Fahrzeugseite vorhanden sein.

Sonderwerkzeuge

' ™ MefBgerat ' ™ MefBgerat
) flr Fahrzeugniveau flr Fahrzeugniveau
an der Vorderachse an der Hinterachse

I-TEESEEUEEI i]0] 116 589 16 21 00
. A \_ i




Sonderwerkzeuge

AnschlieBen der Priifdruckleitungen

Bei einzelnen Prifungen ist anstelle des Vierfach-Ver-
teilers (038r) ein Dreifach-Verteiler (039a) abgebildet.
Die Prifdruckschiduche sind jeweils am Vierfach-
Verteiler (038r) aus dem Druckprifgerét

126 589 02 21 00 anzuschlieBen.

038a Manometer 0-250 bar Ubardruck mit AnschiuBstick,
Liberwurfmutter und Dichtring

0a8l Bupplungssiick

338n Enltlidferschraube

038r  Verleiler

039h  Prlfdruckschiauch 1021, 3,0 m lang

0389z  Prifdruckschlauch M10:x7/ME8x1

03%d  Prifdruckschlauch b0 18481

Bild 56

Zu den elektrischen Prifungen:
AnschluBset in Verbindung mit dem Spannungsprif-
gerat.

201 589 00 99 1D
‘e ot
Zur Prafung der Dampfungseinstellung: = N
Libellentrager, einsteckbar
MeBbereich von —3° bis +2° ¥

201 58812 21 Q0

e J
Handelsibliches Werkzeug Bestell-Nummer z. B. Firma
MeBglas 9.274 838 Stréhlein
MeBbereich 0-100 mi D-7000 Stuttgart 1
Handelsiibliche Priifgerate
Multimeter DMM-5 Sun
Digital-Taschenmultimeter Avometer
MNeigungsmesser mit Libelle 93 03 19 Optik-Mollenkopf
{Arista) D-7000 Stuttgart 1
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